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Geachte heer Lalloe,

Wij hebben uw dossier nauwgezet gevolgd en constateren, met u, dat de overheidsinstanties die u heeft
geinformeerd over het in uw ogen onrechtmatig afkoppelen van het gaspedaal op de dubbele badiening
voorafgaand aan CBR examens - door examinatoren - geen aandacht krijgt bij het CBR, ILT, OVV, DGMO en de
Arbeidsinspectie.

Onze research bevestigt uw beeld dat een of meerdere instanties de kwestie in de doofpet willen houden,

Zoals u weet treedt ons platform in juridische zin niet namens onze deelnemers op; wij kunnen u niet in of
buiten rechte bijstaan. Wij adviseren uitsluitend onze deelnemers en kunnen media-aandacht genereren via
het tv-programma Onrecht, De eerste uitzendingen zullen naar verwachting echter pas in 2026 worden
uitgezonden.

Ons advies aan u is om uw schuldeisers, via de deurwaarder(s), te vragen om te participeren in de juridische
kosten om alsnog compensatie te krijgen voor het onrechtmatige handelen door het CBR. Op grond van ons
onderzoek concluderen wij dat u in het verleden niet aansprakelijk had moeten worden gesteld voor de 5
miljoen euro schade die bij de Nederlandse Spoorwegen is ontstaan door het afkoppelen van het gaspedaal
door de CBR examinatrice mevrouw M, de Rooy. Dit bewust en ongevraagd ontkoppelen van het gaspedaal
door de CBR examinatrice is volgens ons onderzoek reden om de aansprakelijkbeid te verleggen naar het CBR,

Nu u, 20als u ons heeft meegedeeld, geestelijk lijd ender de aanhoudende pogingen van deurwaarders en
incassobureau’s lijkt het ons gerechtvaardigd dat u schuldeisers vraagt om bij te dragen in de juridische kosten

die u zult moeten maken om alsnog compensatie te krijgen vanuit de overheid.

Wij zign bereid u te adviseren over hoe de enrechtmatigheid en de gevolgen van het afkoppelen van het
gaspedaal op de dubbele bediening coor het CBR bij Tweade Xamer fracties nieuw leven word? ingeblazen.

Wij adviseren u om uw schuldeisers vanaf nu, via deurwaarders enfof incassobureaus, vriendelijk te verzoeken
om u niet langer ‘aan te schrijven’ of te bestoken met deurwaardersbrieven.

U kunt de oorspronkelijke schuldeisers een kopie van deze brief toezenden met het verzoek ‘'mes te denken’.
Het is immers mede in het belang van de schuldeisers dat u deor de overheid wordt gecompenseerd. Zeker nu
u uit idealistische overwegingen de prublematiek onder de aandacht brengt van de politiek.

U ontvangt deze reactie tevens per gewone post.

Nationaal loket Onrecht
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Oncanks meerdere verzoehen hed ik van u of uw medewerers geen onkele nhoudelijse reste

ontvangen op mijn mekdngen mot hat onrechtmaty atkoppelen van het gaspedaal op de dutibic b
pedgwening door CBR examinatoren voorsigasnd aan examentitten

Het nationaal ioket Onrecht heeft u 0p 28 augustus || (DYlage) Gewaagd Gm mij een rouctie te Sluten
op muin brief d ¢ 14 juni 2024 (bylage)

Ik kan mup niet gan de indruk ontirekkan dat de Arbexdsinspedtie in het gevat van het CBR eer antee
maaistal hanleen dan by het bedngisleven. Anders gezegd dat myn meidingen in de doolpot zyn
beland

D¢ directie van hat CBR, in de persoon van de heor Pechiokd, heall me) recent bevestigd dat het CBR
hut ortkoppelen van het gaspetaal op de dubbele bediening handhaaft vanwege do
verkeersveilighent Ui persooniike enanng én onderzoek bhjkt dat o1 medewerkers van hel CER
examenkanddaten, weg- en tremnverkear emstig w1 gevaar kan brengen. £r15 0 2018 al een goaeipn
stachtofier gevabien bi een remaanrgding in Bussum on or zyn vergelyikbare ‘hyna’ aanaktingen on
onder andere spoorwegovergangen, omdat het gaspedaal op de dubbele bediening » opdracht var
¢e CBR agireclie structusel onkiaar wordt gemaakt voOr 3anvang van praktigkexamons

In myn belewng bent u als Directeur Generaal endverantwoardeijk voor uw amblenarsnappaas &
Gienrom stel & 1 hierby persconigk in gebreke omaat uw mstantie opeetleik het CBR uit de wind
houd ais het gaat om de arbeidsomstancigheden ‘op de werkoer'

Daze briet is geregistreerd onder numimner ONR_240143 ts het natonaal loket Onrecht

Krs Kalloe
Hengeioselaan 1065G
2544 HG Den Haag
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Nederlandse Arbesdsinspeactie b hat natonssl ket ON RECHT
Ditecteur Genersal 8, de Boer
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rmactie naar e afzendel
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1RQistratanumMmed
Geachre heer g2 Boer,

Ors loket helpt burgers in de vastlegging van hun schriftelijke commaunicatie met instanties, Onze deelnemer
Kim CaBoe heelt uw organisatié uit idealistische overwegiogen op 20 maart 2024 een bref gestuurd

Deelnemer heelt cok de OVV, ILT. DEMO en het CBR aangescheeven on in slle pevallen ontstaat ae indruk dat
het lastig of cnwenselijk is om hem als bezorgde burger een inhaudelijie reactie te gever,

Bijgaand renden wij y de onderhiggende cocumenten en willen wi| u persoonlijk «wragen om de heer Lalloe te
informeren hoe et mogelyk is dar het CBR hasr werknemers en/of rigschalen, al meer dan twinlig jaer dwingt
om voora'gaand aan C3R ntten het gaspecaal 10s te koppelen of zelfs te verwijderen.

Recent heeft de beer Pechtold de heer Kalloe scheifteliji bsten welen cat het C3R vasthoudt aan deze
maatregel i verbana mel Ge verkeersveiligheid,

In cé vacrbereiding op ecn aflevering voor het tv-programma Oneecht, vootheen NPO 3/PowNed, veagen wij U
om te rorgen dat onze deelnemer ean inhaudekjie reactie kriggt. Daarbij is vooral belangrijk car hij zich
afvraagt wasrom de Arbeidsinspectie niet ingrijpt, terwifl uit de brief blijkt dat het CBR eigen persenes! aan ce
gevaren blootstelt waarvan desinémer bewips heeft meegestuurd.

N3 de laatste reactie 0p 10 juni 2024 van uw medewerkster mevrouw M H.S. Jansen heelt declnomer niets
meer van haar vermomen. Terwijl iecere dag duzenden jonge mensen in een lesauto hun praktgkexamen coen,
waanan veoraf het gaspedaal op de dubbele bediening is losgekoppela door het CAR

Voor de proguctie van genoemae afleveringen is de schrittelijke vastiegging van ce communicatie essentiesl,
omdat deze onderdeel witmaakt van feitelijee verslaggeving/verantwoording van het programma.

De afzender wil graag van u #en inhoudelyke schriftelijke reactie ontvangen op ae melding die bj heeft gecaan

Wij verzoeken u binnen 28 dagen een ontvargsibevestging of innoudelijke reactie te sturen nasr de afrender
onger vermelding van ONRECHT 240143,

U ontvangt deze reactie tevens per gewone post.

Nationaal Loket Onrecht
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Nederlandse Arbeidsinspectie
Mevrouw M.H.S.Jansen
Postbus 90801

2509 LV Den Haag

Geachte mevrouw Jansen,

Den Haag, 14 juni 2024

Uw kenmerk: 24 16/02

Op 20 maart 2024 stuurde ik uw organisatie een brief, welke is geregistreerd onder nummer
ONR-240143 bij het nationaal loket Onrecht. Gisteren heb ik uw reactie pas ontvangen.

Ik heb enkele vragen:

1. Kunt u mij meedelen wat de gemiddelde responstijd/procedure is bij een melding van
een levensbedreigende situatie in een werkomgeving?

2. Kunt u mij meedelen of er een onderscheid gemaakt wordt bij de Arbeidsinspectie
tussen meldingen over commerciéle bedrijven of een overheidsorganisatie zoals het
Centraal Bureau Rijvaardigheidsbewijzen?

3. U schrijft in uw reactie: “We verwachten u op de korte termijn van een terugkoppeling
van de beoordeling te kunnen voorzien™ Op welke datum zult u uiterlijk reageren?

Kunt u mij binnen 10 werkdagen een ontvangstbevestiging of een inhoudelijke reactie
sturen?

Kris Kalloe
Hengeloselaan 1065 G
2544 HG Den Haag
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13 Seprember 2024
Geachre mevrouw,

Ik probeer al ruim een jaar om instanties zoals de Onderzocksraad Veilligheid, Inspectie leefomgeving en de
arbetdsinspectic in actie te laten komen om uit te zoeken of er geen verbod kan komen op het ontkoppelen van
het gaspedaal op de dubbele bediening van een lesauto, Het CBR verplicht al heel erg lang examinatoren om het
gaspedaal voor ieder prakrijkexamen los re koppelen?

Dit heeftin mijn geval in het verleden al voor een zeer ernstige treinongeluk gezorgd. Twee passagierstreinen
ramden een lesauzo van mij waarin ecn CBR examinatrice en mijn leerling zaten. Er vielen toen als een wonder
geen doden en gewonden en treinen. Ook de leerling en examinator ontsprongen de dans.

Er zijn ook andere voorbeelden waaruit blijke dat het levensgevaarlijk is als een examinator (cok instructeur)
geen gas kan geven als een leerling een four maake waardoor de lesauto bijvoorbeeld ror stilstand komt op een
spoorwegavergang of als een leerling op de snelweg vlak voor een vrachtwagen invoegrt met veel re lage
snelheid. In Bussum kwam in 2018 een instructeur om her leven op her spoor, omdat hij geen gas kon geven
toen de lesauto stilviel.

Ik krijg heel moeilijk antwoorden en de Arbeidsinspectic wil die volgens mij in de doofpot houden. Ze reageren
gewoon niet. Ook examinatoren kunnen komen te overlijden als her fout gaat. Dat is toch iets voor de
Arbeidsinspectic of is dat anders als er iets niet deugr aan de veiligheid op de werkvloer?

CBR directeur mijnheer Pechtold heeft mij vorige maand geschreven dar ik geen brieven meer Mag sturen en
dat het CBR de examinatoren en rijscholen zal blijven verplichten om het gaspedaal te verwiileren voor
praktijkexamens. Hij schrijft dat dit moet voor de verkeersveiligheid. ik begrijp dat nier!

Deze briefis geregistreerd onder nummer ONR-140143. Zij adviseren en helpen mij bij de vastlegging met de
communicatie bij overheidinstantics.

Kunt u zorgen dat jonge mensen in de toekomst veilig examen kunnen doen?

Tk stuur u de bricfwisseling met de Arbeidsi nspectic mee,

Dank!

Kris Kalloe
Hengeloselaan 1065G
2544 HG Den Haag
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De afzender e‘:ﬂ;“ “mﬂ““’ daze brief garegistreerd

m" ioket ONRECHT
Staur uw e W""‘*’

reachie naar wm van sl 2401 43
registratienummer

onder verm
Nieuw Sociaal Contract
dhr O. van Dijk en mw. S. Palmen

vida | @partijnieuwsociaalcontr:
Den haag, 18 juli ‘24
Mijnheer,

Ik heb op de website rijvisie.nl gelezen dat u en mw Palmen informatie heb gekregen
over mijn ideale strijd voor het 2e gaspedaal tijdens rijlessen en CBR examens.

Een lesauto van mijn rijschool is tijdens een praktijkexamen stilgevallen op de
spoorwegovergang ‘t Haantje in Rijswijk. Uit het procesverbaal is duidelijk dat de CBR
examinator schuldig was. Zij moet tijdens een praktijkexamen zorgen dat dit niet
gebeurt.

Zij kon niet weg, omdat zij zelf het gaspedaal op de dubbele bediening losmaakt.. Dat
moet van de CBr directie. ik stuur deel van het procesverbaal mee met deze brief.

Ik moest de schade aan 2 treinen en spoorreels betalen aan NS; 5 miljoen euro. De
verzekering heeft alles afgehandeld ik mocht mij niet niet bemoeien. Nationale
Nederland betaalde tweehalf miljoen; de rest moest ik doen. Ik raakte alles kwijt. Ik ben
kapotgemaakt door CBr.

Nu probeer ik al bijna een jaar om te zorgen dat het gaspedaal tijdens examens verplicht
is, zodat er niet veel doden en gewonden vallen als weer zo iets gebeurt.. Maar de
Onderzoeksraad Veiligheid, de ministerie IW, de Arbeidsinspectie, de Inspectie
leefomgeving... niemand wil helpen te zorgen dat er geen doden en gewonen vallen
omdat examinator of instructeurs geen gas kan geven als dat nodig is. Alle brieven zijn
bewaard via Onrecht.nl; als bewijs dat overheid zwijgt en wegkijkt.

Ik vraag u om vragen te stellen aan de nieuwe minister. U krijgt via Onrecht.nl over een
paar weken een dossier met alle bewijs.

Kris Kalloe, Hengelolaan 1065G, 2544 HG Den Haag
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Ongevallendienst, waarin wordt geconcludeord:

"* De juridische bastuurder van 14.1 heoft niet voldaan aar

onderdeel 1 en 2 van het RVV 1990:1. WMWM: | mm
indien zij direct kunnen doorgaan en de overweg geheel Mn:::m Bij
overwegen laten woggebruikers een mummlg wm mm«h um ,—

1

geheel vrij. ' § s Rl
*  De juridische bestuurder van 14.1 heeft niet al het mogolljh gedaan de
spoorwegovergang vrij te maken, daardoor zich zodanig gedragen dat een mede door

zijn schuld te wijten ongeval plaatsvond.".”
Ook de door Nationale Nederlanden ingeschakelde expert komt in zijn rapportage van 8

mei 2001 tot die conclusie:
“M.i. heeft de juridische bestuurder niet alles gedaan om de overgang vrij te maken.”

De examinatrice is in casu de juridische bestuurder, hetgeen zij ook zelf aangeeft in
het proces-verbaal van verhoor van 4 februari 2001.

4 Vast staat dat de examinatrice uit hoofde van haar functie weet althans behoort te
weten hoe zij heeft te handelen ingeval cen auto afslaat.

Blijkens het voornoemde pmccs-verbaal heeft de verbalisant verder vastgesteld:
"Tijdens het onderzoek kwamen wij in cen leerboek van het CBR tegen hoe te handelen
bij een overweg indien je auto mocht afslaan en niet meer wil aanslaan. De
handelswijze is het zogenaamde 'rijden op de startmotor’, zie bijlage leerboek CBR."

In dit leerboek CBR staat vermeld:
“Mocht je auto ooit afslaan en niet meer willen starten terwijl je op een overweq

stilstaat, doe dan het volgende:
-schakel! je auto in de eerste of iweede versnelling

-laat de koppeling gewoon opkomen
houdt die vast in de stand ‘starten’

-draai de contactsleutel om en
-de auto rijdt nu van de spoorbaan af op de starumotor
bent van de overweg aff)”

(het maakt wel wat herrie en het stoot wel, maar je
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CBR verantwoordelijk bij ‘dood door
schuld’?

CBR UIT HET LAND

Al vaker heb ik met een CBR examinator de discussie gevoerd over het
gaspedaal op de instructeurszijde van de lesauto. Qok gisteren weer. Met
_examinator in Enschede. En telkens verbaas ik mij over
de eenkennigheid van het CBR. Tijdens een praktijkexamen mag er geen
gaspedaal bevestigd zijn aan de instructeurszijde. Ik heb in mijn lesauto
een heel klein pedaaltje dat ik tijdens het examen installeer, omdat ik het
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meer dan wenselijk vind dat niet alleen ik, maar ook de examinator op het
gas kan trappen als dat levensreddend mocht zijn.

Velen kunnen zich het dodelijk ongeval van enkele jaren geleden nog wel
herinneren; een lesauto valt stil op de spoorwegovergang en daarbij komt
de instructeur om het leven.

Bijna tien maanden na het fatale
ongeluk waarbi rijinstructeur Henk
Reinink om het leven kwam, is het

onderzoek naar het ongeluk
afgerond. De uitkomsten zijn
gedeeld met de nabestaanden van
de instructeur. Een van de
opmerkelijkste conclusies: een
tweede gaspedaal had het leven

van Henk kunnen redden.

NH NIEUWS 18 FEBRUARI 2019

Maar dan meer dan 1 jaar later zegt mijn voormalige partner, zij is op dat
moment CBR examinator in Doetinchem,: “Vandaag mijn ergste
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nachtmerrie meegemaakt. Leerling laat auto afslaan op de VERZONDEN 1 4 JUN ¢

spoorwegovergang en ik kon geen gas geven...."

Ik heb geen enkel begrip voor het verbod op een gaspedaal op de plek
waar de examinator zit en omdat ik, anders dan veel CBR-ers, ooit wel mijn
assurantiediploma’s heb behaald denk ik dat ik wel weet wie in-the-end
aansprakelijk zal worden gesteld. Zeker als er een ongeval plaatsvind met
ernstige, zeer ernstige of zelfs dodelijke gevolgen dat voorkomen had
kunnen worden door ‘gas bij te geven'.

Het CBR mag niet op de stoel gaan zitten van wetgever op basis van
oneigenlijke argumenten. Hoewel ze er al tientallen jaren mee wegkomen,
omdat niemand er kennelijk kritische vragen over stelt, rust hier een zeer
zware verantwoordelijkheid op de schouders van Rijswijk...

Ik vind dat ik als rijschool, contractpartij, eindverantwoordelijk ben voor mijn
leerling. Ouders, familie en anderen moeten er op kunnen vertrouwen dat
ik gedurende de opleiding, TEN ALLEN TIJDE, al het mogelijke doe om de
veiligheid en gezondheid van de leerling te garanderen. Want de leerling is
pas eindverantwoordelijk na het behalen van het rijbewijs. Toch?

Dat is in mijn geval het niet toestaan dat een CBR-er op basis van
non-argumenten het gaspedaal demonteert. Zelfs als dat er toe leid dat de
rechter moet besluiten of de examinator ‘dood door schuld’ verweten kan
worden. Want als examinator moet je ook zelf goed kunnen
nadenken...toch?

Ik vraag mij daarbij af wat het met een examinator zal doen als datgene
gebeurt wat de CBR examinatrice in Doetinchem bijna was over komen.

Gisteren antwoordde de examinator: “Een goede examinator heeft dan al
voor de spoorwegovergang ingegrepen” Tja... lekker makkelijk en
symptomatisch voor hoe ambtenaren simpelweg doen wat ze gezegd
worden. Daardoor ontstaan al die affaires in ons land.
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Geen kritische vragen, zelfs niet als het jezelf ooit in grote problemen kan
brengen.

Hebben ze slachtofferhulp in Rijswijk? Want het zal je als examinator maar
overkomen: “"dood door schuld”

Lees hier het artikel over het ongeluk in 2018

A\
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Directie alexander.pechtold@cbr.nl
Onderwerp: Reactie op uw (vervolglbrief d.d. 17 mei 2024

Geachte heer Kalloe,

A T

| Uw brief van 17 mei 2024 hebben wij op 31 mei 2024 in goede orde ontvangen. Daarin steft u het
CBR een aantal (vervolg)vragen in reactie op de brief dle het CBR u heeft toegezonden op 7 mei
2024. In die brief hebben wij een aantal vragen beantwoord die u het CBR heeft voorgelegd bij

brief van B april 2024.
In uw brief van 17 mei 2024 stelt u de voigende vragen aan het CBR:

1. U vraagt of u het goed begrijpt dat dat het CBR zich pas over de gevolgen van het
bewust ontkoppelen van het gaspedaal op de dubbele bediening door een CBR-
medewerker gaat buigen zodra zich een nieuw ongeval vpordoet?

Deze vraag stelt u naar aanleiding van het antwoord uit onze brief van 7 mei 2024 onder 2.

Daarin wordt opgemerkt dat het CBR het niet zinvol acht om over de aansprakelijkheid van het
CBR bij het ontkoppelen van het tweede gaspedaal een (algemeen geldend) standpunt in te

nemen, buiten de context van een specifiek actueel geval,

HECES De logica van de stelling dat het wettelijk is toegestaan om het tweede gaspedaal

2.
voorafgaand aan het examen te ontkoppelen, ontgaat u volledig. U vraagt ons In
dat kader hoe het zit met de gevolgen van dat handelen (een CBR-medewerker die

‘ -, : zonder overieg met de voertuig-eigenaar en/of feitelijk bestuurder [de
i examenkandidaat] een deel van de aanwezige dubbele bediening onklaar maakt).

_ ~. r\tl'llﬂ stelt u aanieiding van het antwoord uit onze brief van 7 mei 2024 onder 3.
R e
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Daarin wordt ge tekst van artikel 80 van het Reglement Rijbewijzen geciteerd en daarbij wordt
opgemerkt dat hieruit blijkt dat wettel(jk niet s voargeschreven dat tijdens een examenrit een

gaspedaal aanwezig moet zijn

U meent dat onze reactie de Indruk zou wekken dat u van plan 2ou zijn om alsnog

3.
schade te vorderen. U vraagt ons waaruit wij dit afleiden

LB U constateert dat het CBR zich In de media profiieert als hoeder van de
verkeersvelligheid. U vraagt hoe onze reactie in de brief van 7 mel 2024 zich
verhoudt tot die doelstelling

S. De welhaast belangrijkste vraag vindt u echter waarom het CBR niet accepteert dat
een tweede gaspedaal onderdeel uitmaakt van de dubbele bediening tijdens een

examennt, wat u onveilig vinagt
Hieronder zullen wij kort reageren op deze vragen.

Reactie op vraag 1:
Uw interpretatie van ons antwoord is niet accuraat. Wij hebben enkel opgemerkt dat het met
mogelijk is om algemene uitspraken te doen over de aansprakelijkheid van het CBR voor schade,
zonder dat alle relevante feiten en omstandigheden van een concreet geval bekend ziyn, Daarti)
merken wij wel op det het door ons gehanteerde beleid om een tweede gaspedaal te oentkoppelen
wettelijk Is toegestaan (zie ook onze reactie ap vraag 2) en dat het CBR we! degelijk een afweging
heeft gemaakt met betrekking tot het hanteren van dit beleid, Met name de risico’s {mogelijke
gevolgen) van het aanwezig zijn van een tweede gaspedaal zijn hierin meegewogen (zie ook onze
3

reactie op vragen 4 en S).

Reactie op vraag 2:

Zoals reeds toegelicht schrijft het Reglement Rijbewijzen niet voor dat een (tweede) gaspadaal
bedienbaar moet zijn voor de examinator tijdens de examenrit, zodat er wettelijke ruimte bestaat
voor het verwijderen van dat pedaal voorafgaand aan een examen. Voor het overige verwijzen wij

U naar ons antwoeord op vraag 1.

Reactie op vraag 3:

In onze brief van 7 mel 2024 zijn enkele algemene opmerkingen gemaakt over het tijdig opstarten
van een jundische procedure [indien u zich niet kon verenigen met het handelen van het CBR) en
het verjaard zijn van eventuele vorderingen, Het Is het CBR niet bekend of u alsnog voomemens

bent om een schadeciaim in te dienen. Wat wi) met onze opmerkingen hebben willen zeggen is
enkel dat indien u dit al zou willen (hetgeéen ons zoals gezegd onbekend is), dit niet meer mogelijk

Reactie op vragen 4 en 5:
In het belang van de verkeersveiligheld moet tijdens examens en toetsen sprake zijn van een zo
uniform mogelijke positie van de dubbele bediening In een examenvoertuig. Omdat die per lesauto

toch enigszins kan verschillen en een examinator meestal in meerdere verschillende lesauto’s per

dag zit, kiest het CBR ervoor om tijdens examens alleen dubbele bediening met rem en koppeling
te accepteren. Daarmee wordt voorkomen dat een examinator tijdens een ingreep ongewlid het

gaspedaal indrukt. Deze voorzorgsmaatregel wordt dan ook getroffen uit
(verkeers)veiligheidsoverwegingen.
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Wij herhalen dat het CBR op dit moment geen aanlesding ziet om zijo peleid met betrekking tot het
t het CBR nieuwe

niet toestaan van een tweede gaspedaal te wijzigen. Tegelijkerti]d geldt dat
omwikkelingen en de stangd van de techniek op de voet voigt Als gezegd Is het gaarom niet
uitgesioten dat het CBR zijn beleid op dit punt in de toekomst zal wijzigen

Tot slot
W) realiseren ons dat wij met de bovenstaande toefichting naar alle waarschijnfijkheid geen

overbrugging tot stand hebben gebracht tussen u en het CBR. Wij kunnen u echter niet anders
informeren dan dat wij in eerdere correspondentie en deze brief hebben gedaan. Dit betekent dan
ook dat wij in het vervalg niet meer zullen reageren op correspondentie over dit ongderwerp

Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

vriendapike groet,

A ;
algemeen directéur
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De afzender wenst uitsluitend schriftelijk te
corresponderen en heeft deze brief geregistreerd

7 bij het nationaal loket:’ ONRECHT

Postbus 16191 Stuur uw bevesl»gf;ing of
reactie naar de afzender

20050 Bt Hag onder vermelding van het 240 1 43
registratienummer

29 april 2024
kenmerk: ONRECHT_240143

Geachte heer/mevrouw,

Onze deelnemer de heer Kris Kalloe heeft tot op heden geen ontvangstbevestiging of inhoudelijke
reactie ontvangen op zijn melding/klacht/brief die op 27 februari 2024 is verstuurd onder
registratienummer ONRECHT_240143. Een kopie van de brief treft u op de achterzijde aan,

Ons platform ondersteunt burgers in de vastlegging van de communicatie met instanties zoals de
Rechtspraak, OM, politie, ministeries, zelfstandig bestuursorganen en andere, Vanaf 2025 wordt in
een nieuwe serie tv-programma's Onrecht (voorheen NPO3/Powned) aandacht besteed aan de wijze

waarop instanties hierbij omgaan met de belangen en rechten van burgers,

Voor de productie van een eventuele aflevering is de schriftelijke vastlegging van de communicatie
essentieel omdat deze onderdeel uitmaakt van feitelijke verslaggevi ng/verantwoording.

De afzender wil graag van u een inhoudelijke schriftelijke reactie ontvangen op de melding die hij
heeft gedaan.

Wij verzoeken u binnen 28 dagen een ontvangstbevestiging of inhoudelijke reactie te sturen naar de
afzender onder vermelding van ONRECHT _240041

U ontvangt deze reactie tevens per gewone post.

Nationaal Loket Onrecht
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De afzender wenst uitsiuitend schriftelijk te
corresponderen en heeft deze brief geregistreerd

b§ het nationaal loket: ONRECHT

Stuur uw bevestiging of

reactie naar de afz

onder vermelding m 240 1 43
ILT 9 . '
dhr. Mathew Wassenaar
Postbus 16191

2500 BD Den Haag
15-8-2024 Den Haag

Brief 1LT-2024 /35853 / Nationaal loket Onrecht ONR_240143
Ik heb u brief gekregen. U wijst naar het CBR of de minister van Infrastructuur en Waterstaat.

Ik heb begin dil jaar al het ministerie gevraagd om onderzoek Le doen naar het verplicht stellen van een
gaspedaal op de dubbele bediening tijdens CBR examens en rijlessen. 1k ben door de directeur generaal
dhr Kees van de Burg doorverwezen naar het CBR. De heer Pechtold heeft mij geschreven dat het CBR
wegens de verkeersveiligheidl vasthoud aan het ontkoppelen van het gaspedaal op de dubbele bediening
tijdens CBR examens. Belachelijk!

Vorig jaar heelt de Onderzoeksraad voor Veiligheid al doorverwezen naar ILT. De OVV kan pas iets doen
als het te laat is. Belachelijk! En zo gaat dat maar door!

Ik heb het nog niet over mijn verzoek aan de Nederlandsche Arbeidsinspectie; daar krijg ik niet cens cen
antwoord op. Drie brieven gestuurd! Belachelijk!

Ik begrijp wat u schrijft. Ik denk dat u in u functie zeker een morele verplichting hebt, Stel dat er in de
loekomst een ongeluk geheurd zoals dat mijn rijschool ooit is overkomen. Twee passagierstreinen die op
een stilstaande lesauto knallen op een spoorwegovergang, omdat de examinatrice zelf het gaspedaal heeft
losgekoppeld. Kunt u dan leven met de gedachte dat doden en gewonden hadden kunnen worden
voorkomen als u zich wel had ingespannen?

In Bussum viel in 2018 bi) een dergelijke treinongeluk al eens een dode, vanwege een ontbrekend

gaspedaal.

Ik vergelijk het vaak met het treinongeluk van enkele jaren geleden met een Stint. Toezichthouders
worden wakker en actief als het te laat is. Belachelijk!

U staat dichter bij de minister en andere toezichthouders en daarom heefl u zeker een
verantwoordelijkheid als het ooit mis gaat. Dat vind ik in leder geval.

Deze brief word geregistreerd bij het nationaal loket Onrecht onder nummer
Kris Kalloe

Hengelolaan 1065G
2544 HG Den Haag
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datum: 10 juni 2024

I
Postbus 16191
2509 BD Den Haag

Geachte heer/mevrouw,

Op 27 februari 2024 stuurde onze deelnemer Kris Kalloe uw organisatie een brief, welke vj ons is
geregsistreerd onder bovengenoemd kenmerk U treft een kopie van deze brief aan bij onze 2e
herinnering.

Onze deelnemer heeft tot op heden van u geen ontvangstbevestiging of inhoudelijke reactie
ontvangen op zyn brief gedateerd, ondertekent en verzonden op 27 februari 2024, Eerder vroegen
wij u 0p 29-4-2024 om de heer Kalloe een ontvangstbevestiging of inhoudelijke reactie te sturen
Helaas heeft u daar geen gehoor aan gegeven.

De heer Kalloe voert een strijd tegen het structueel en decennia-lange ontkoppelen van het 2e
gaspedaal door CBR examinatoren, voorafgaand aan ieder praktykexamen Vanwege meerdere
treinongevalien, waarbij aantoonbaar het afkoppelen/ontbreken van het 2e gaspedaal een of
meerdere slachtoffers heeft geeist, wil de heer Kalloe een FEachie van uw organisatie

Vanzelfsprekend brengt deze directief vanuit de directie van het Centraal Bureau
Rijvaardigheidsbewijzen grote risico 's met zich mee voor betrokkenen en burgers.

Met de heer Kalloe zijn wij van mening dat u op 2ijn minst een ontvangstbevestiging kunt sturen van
de brief die hij heeft gestuurd. Wij verzoeken u vriendelik om de heer Kalloe binnen 28 dagen alsnog
een ontvangstbevestiging en/of inhoudelijke reactie te sturen.

Op grond van bovenstaande en andere aanwijzigen zin wij enige tyd geleden een journalistiek
onderzoek gestart naar het ontkoppelen van het 2e gaspedaal en de mogelijke rol van de ILT,
Nederlandse Arbeidsinspectie en OV in deze kwestie. Doel is om in 2026 een aflevering van een
nieuwe serie Onrecht, voorheen NPO3/Powned, te besteden aan deze maatschappelijke kwestie.

Research redactie Onrecht

research@onrecht.nl
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2500 BD Den Haag

Den Haag, 27 februari 2024

Geachte heer/mevrouw,

Op 14 februari 2001 werd tijdens een praktijkexamen een lesauto van mijn rijschool van
twee kanten door NS treinen aangereden. Uit het procesverbaal van de spoorwegpolitie en
een verklaring van de verzekeringexpert werd duidelijk dat de CBR medewerkster, omdat zij
juridisch bestuurder was, verantwoordelijk was voor de zware treinbotsing. Vreemd genoeg
is de schade van 5 miljoen euro uiteindelijk op mij verhaald. Hetgeen ertoe heeft geleid dat
ik alles kwijt ben geraakt Dat niet alleen; ik ben sindsdien een gebroken en berooid mens.

Pas onlangs werd dankzij journalistiek onderzoek en publicaties op het blog rijvisie.nl
duidelijk dat hat CBR destiids . an nu nog steads - voorafgaand aan iedar praktikeyamen
het 2e gaspedaal laat ontkoppelen.

Ik wil u vragen om onderzoek in te stellen naar de rechtmatigheid van dit ontkoppelen van
het 2e gaspedaal en de mogelijke gevolgen daarvan bij stilval op een spoorwegovergang.

Het is denkbaar dat in de toekomst opnieuw een treinongeluk of andersoortig ongeval kan
onstaan, omdat het CBR het gaspedaal aan de zijde waar de examinator zit laat bewust
structureel laat ontkoppelen/verwijderen.

Op de achterzijde van deze brief treft u een fragment aan van het procesverbaal dat destijds
is opgesteld door de autoriteiten.

Ik zie uw reactie graag tegemoet,

Kris Kalloe R S
Hengelolaan 1065 G é . /j{ i { A\ éi /
2544 HG Denhaag /l’ -ﬂl/ ——
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mei 2001 tot die conclusie:
“M.i. heeft de juridische bestuurder niet alles gedaan om de overgang vrij te maken. "

De examinatrice is in casu de juridische bestuurder, hetgeen zij) ook zelf aangeeft in

het proces-verbaal van verhoor 4 februari 2001.
4 Vast staat dat de examinatrice uit hoofde van haar functie weet althans behoort te
weten hoe zij heeft te handelen ingeval een auto afslaat.

Blijkens het voornoemde proces-verbaal heeft de verbalisant verder vastgesteld.
*Tijdens het onderzoek kwamen wij in een Jeerboek van het CBR tegen hoe te handelen
bij een overweg indien je auto mocht afsiaan en niet meer wil aanslaan. De
handelswijze is het zogenaamde 'rijden op de startmotor’, zie hijlage teerboek CBR "

In dit leerboek CBR staat vermeld:
*Mocht je auto ooit afslaan en niet meer willen starten terwijl je op een overweg

stilstaat, doe dan het volgende:
—schakel je auto in de eerste of tweede versnelling
-laat de koppeling gewoon opkomen
_draai de contactsleutel om en houdt die vast in de stand ‘starten’
-de auto rijdt nu van de spoorbaan af op de starumotor
(het maakt wel wat herrie en het stoot wel, maar je bent van de overweg af)”

4 4
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Datum 10 pon) 2024
Betreft Verrork Lot onderzoek CBR

Geachte mueneer Kaloe,
Op 3 april 2024 heeft u DY de Ne derlangse Arbeidsinspectic het valgende verzoek

ingediend:

Ik wil U vragen oI onderyoek 1 te stelien naat de rechimatighe S van dit
ontkoppelen ven het 2¢ gaspedaal en de mogebike gevoigen daanvan b stival ap
Cen SPOOrweguVe IGANG.

patvangen en wa bevestigen de ontvangst hiervan,

Uw verzoekis in goede orde
nlet verstyurc amdat

Len earcere, asutomatische, ontyangsibevestiging in helaas
ergeen sprake was een werkend emaiadres op hat ingevuide contacfomulier

Uw verzoek is geregistreerd onder referemicnummers 2420418,

Helaas Kunnen we uw verzoek niet dredt beantweorden, Het verzoek dient
beoordeeld te morden binnen anze algeling. Wa verwachten u op 4@ korte termin
van ecn terugkoppeling yan de begordding ta kunnen voarien

Heeft U nog vragen? ,
As u wik reageren op daze Leief, dan kunt e delign met de contactparsoan, De
indt u rechts bovenaan deze beief, U kunt ook een

neam en het tglefodnnummery
o-mall sturen nasrcontact@NLaroeidsinspectie.n], Vermeldt u dan het kenm erken

de datum cie in deze brief zn genoemd,

Met wiiendeiike 9roet,

M.H.S, Janzen
liederlandse Arbeidsinspectie

D Nederendse ADedsrdpacle be vir def1 door mias vin lacsihlen handleming denaleving van wet - an Fagina Lvani
regeigeving ten aandenvin eenjs, veligen grandwarsen et bestawoam b dvoieledereen
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Nederlandse Arbewdsinspectie
Postbus 90801
2509 LV Den Haag

Geachte heer/mevrouw,

Op 20 maart 2024 stuurde onze deelnemer Kris Kalloe uw organisatie een briel, wetke bij ons i
geregsistreerd onder bovengenoemd kenmerk. U treft een kopie van deze brief aan bij onze 2e
herinnering,

Onze deelnemer heeft tor op heden van u geen ontvangstbevestiging of inhoudelke reactie
ontvangen op brief gedateerd, ondertekent en verzonden op 20 maart 2024. Ferder VIDRgEN wij u op
29-4-2024 om de heer Kalloe een ontvangstbevestiging of inhoudelijke te sturen. Melaas heeft u daar
geen gehoor 3an gegeven,

De heer Kailoe voert een strijd tegen het structueel en decennia-lange onthkoppelen van het 2¢
gaspedaal door CBR examinatoren, vooralgaand aan ieder praktijkexamen. Vanwege meerdere
treinongevallen waarbij aantoonbaar het afkoppelen/ontbreken van het 2e gaspedaal een of
meerdere slachtoffers heeft geeist wil de heer Kalloe een reactie van uw organisatie.
Vanzelfsprekend brengt deze directief vanuit de directie van het Centraal Bureau
Rijvaardighaidsbewijzen grote nsico s met zich mee voor het personeel van het CBR, maar ook voor
burgers

een ontvangstbevestiging en/of inhoudeljie reactie te sturen.

Op grond van bovenstaande en andere aanwijzigen 2jn wij enige tiid geleden een journalistiek
onderzoek gestart naar hot ontkoppelen van het 2¢ Baspedaal en de mogelijke rol van de
Nederlandse Arbeidsinspectie, OVV en ILT in deze kwestie. Doel is om in 2026 een aflevering van een
nieuwe serie Onrecht, voorheen NPO3/Powned, te besteden aan deze maatschappelijke kwestie.

Research redactie Onrecht

research@onrecht nl
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‘Extra gaspedaal in de lesauto had
mogelijk zijn leven kunnen redden’

Gepubliceerd op 13-02-2019 om 1557

Zo’n negen maanden na het dramatische treinongeluk in Bussum, waarbl rijinstructeur Henk Reinink om het
leven kwam, is het onderzoek naar het ongeval afgerond. De politie heeft de uitkomsten gedeeld met de
nabestaanden van Reinink. Eén van de conclusies: een tweede gaspedaal had mogelijk zijn redding kunnen
zijn.

Rijschoolhouder Brigitte Halberstadt heeft, mede namens de familie, de uitkomsten van het onderzoek dinsdagavond
besproken met de collega’s van Henk Reinink. Reinink was lid van Rijscholen Belang Kring 32 (RBK 32), regio Gooi
en Almere, die uit zo'n vijftig rijschoothouders bestaat

Het ongeval vond plaats op 1 mei 2018. De lesauto kwam stil te staan op de Spoorwegovergang aan de Herenstraat,
in het centrum van Bussum. De 18-jarige leerling wist de auto net op lijd te verlaten. Voor de 66-jarige Reinink was
nel te laat. Het ongeval had een grote impact op de rijschoolbranche. Veel njinstructeurs kwamen naar zijn uitvaart
om hem de |aatste eer le bewijzen.

Parkeerrem

2saulo reed met goede snelheid het spoor op, vertelt Halberstadt, die de contacten onderhoudt mel de politie.

PSS {fwww ryschoolpro.nlirgschool)2019/02 13/eslra-gaspedaal-mn-de- esaulo-hac-mogel|k-ziin-laven-kunnen-redden/ Pagina 1 van 4
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“De motor sloeg af, maar de reden is onbekend. In de tussentijd was de leerling uitgestapt, waardoor de automalische
parkeerrem erop ging.” Reinink had geen gaspedaal aan de instructeurszijde. "Hij boog voorover, waarschijnlyk om
met zijn hand het gaspedaal in te drukken. Binnen 7 seconden was de trein bij hem.”

“Henk had de tijd om uit zijn auto te viuchten®, concludeert ze. “Als hij een gaspedaal had aan zijn kant, had het
mogelijk zijn redding kunnen zijn. En de automatische parkeerrem heeft tegengewerkt.” De politie heeft deze
bevindingen bevestigd tegenover RijschoolPro. Een technische oorzaak heeft de politie verder niet kunnen vinden.

(De tekst gaat verder onder de folo)

Spocrwenovergang aan de Herenstraat in Bussum. fote Google street view
p gang 3

De leden van de vereniging hebben de vitkomsten dinsdagavond met elkaar besproken, “Als instructeurs kunnen we
nog bewuster worden van het gevaar, met name van het feit dat er weinig tijd is en dat die tijd verschilt per oversteek
Ook kunnen de nieuwste elektrische veiligheidsfuncties in auto’s voor ons als nadeel werken.”

Gaspedaal

De vereniging is daarnaast van mening dat het tweede gaspedaal verplicht moet worden in de lesauto. "Ook tijdens
examens en of rijtesten bij het CBR. Je hebt daarmee altijd een mogelijkheid om deze in nood te gebruiken en weg te
kunnen komen. Bovendien is het belangrijk in de praktijkles om goede voorlichting te geven en te oefenen. We willen
graag in gesprek gaan met het CBR over het beleid rondom het extra gaspedaal en over de uitkomsten van het
onderzoek.”
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“De motor sloeg af, maar de reden is onbekend. In de tussentijd was de leerling uitgestapt, waardoor de automatischg,
~arkeerrem erop ging." Reinink had geen gaspedaal aan de Instructeurszijde. “Hij boog voorover, waarschijnlijk om
met zijn hand het gaspedaal in te drukken. Binnen 7 seconden was de trein bij hem.”

“Henk had de tijd om uit zijn auto te viuchten®, concludeert ze. "Als hij een gaspedaal had aan zijn kant, had het
mogelijk zijn redding kunnen zijn. En de automatische parkeerrem heeft tegengewerkt.” De politie heeft deze
bevindingen bevestigd tegenover RijschoolPro. Een technische oorzaak heeft de politie verder niet kunnen vinden

(De tekst gaat verder onder de foto)
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Spoarwegovergang aan de Haorenstraat n Bussum. foto Google streat view

De leden van de vereniging hebben de uitkomsten dinsdagavond met elkaar besproken. “Als instructeurs kunnen we
nog bewuster worden van het gevaar, met name van het feit dat er weinig tijd is en dat die tijd verschilt per oversteek
Ook kunnen de nieuwste elektrische veiligheidsfuncties in auto’s voor ons als nadeel werken.”

Gaspedaal

De vereniging is daarnaast van mening dat het tweede gaspedaal verplicht moet worden in de lesauto. "Ook tijdens
examens en of rijtesten bij het CBR. Je hebt daarmee altijd een mogelijkheid om deze in nood te gebruiken en weg le
kunnen komen. Bovendien is het belangrijk in de praktijkies om goede voorlichting te geven en te oelenen, We willen
graag in gesprek gaan met het CBR over het beleid rondom het extra gaspedaal en over de utkomsten van het
onderzoek."
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De afzender wenst uitsluitend scr)nﬁe _
corresponderan en heeft deze brief geregistreerd

Nederlandse Arbeidsinspectie bii het nationaal loket:
Postbus 90801 ? ONRECHT

iging of
2509 LV Den Haag Stuur uw bevestiging

reactie naar de afzender
onder vermelding van het 240 1

registratienummer

29 april 2024
kenmerk: ONRECHT 240143

Geachte heer/mevrouw,

Onze deelnemer de heer Kris Kalloe heeft tot op heden geen ontvangstbevestiging of inhoudelijke
reactie ontvangen op zijn melding/klacht brief die op 20 maart 2024 is verstuurd onder
registratienummer ONRECHT_240143. Een kopie van de brief treft u op de achterzijde aan.

Ons platform ondersteunt burgers in de vastlegging van de communicatie met instanties zoals de
Rechtspraak, OM, politie, ministeries, zelfstandig bestuursorganen en andere, Vanaf 2025 wordt in
een nieuwe serie tv-programma’s Onrecht {(voorheen NPO3/Powned) aandacht besteed aan de wijze

waarop instanties hierbij omgaan met de belangen en rechten van burgers.

Voor de productie van een eventuele aflevering is de schriftelijke vastlegging van de communicatie
essentieel omdat deze onderdeel uitmaakt van feitelijke verslaggeving /verantwoording.

De afzender wil graag van u een inhoudelijke schriftelijke reactie ontvangen op de melding die hij
heeft gedaan,

Wij verzoeken u binnen 28 dagen een ontvangstbevestiging of inhoudelijke reactie te sturen naar de
afzender onder vermelding van ONRECHT_240041

U entvangt deze reactie tevens per gewone post.

Nationaal Loket Onrecht

0

ONRECHT
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Nederlandse Arbeidsinspectie registratienumeier -
Postbus 90801
2509 LV Den Haag

Den Haag, 20 maart 2024

Geachte heer/mevrouw,

Op 14 februan 2001 werd tijdens een praktijkexamen een lesauto van mijn rijschool van
twee kanten door NS treinen aangereden. Uit het procesverbaal van de spoorwegpolitie en
een verklaring van de verzekeringexpert werd duidelijk dat de CBR medewerkster, omdat zij
jundisch bestuurder was, verantwoordelijk was voor de zware treinbotsing. Vreemd genoeg
is de schade van 5 miljoen euro uiteindelijk op mij verhaald. Hetgeen ertoe heeft geleid dat
ik alles kwijt ben geraakt. Dat niet alleen; ik ben sindsdien een gebroken en berooid mens.

Pas onlangs werd mij dankzij journalistiek onderzoek en publicaties op het blog rijvisie.nl
duidelijk dat het CBR tot op de dag van vandaag voorafgaand aan ieder praktijkexamen
de examinator het 2e gaspedaal van de dubbele bediening laat
ontkoppelen/verwijderen, waardoor er met enige regeimaat levensgevaarlijke situaties
ontstaan. Zowel voor de CBR examinator, de examenkandidaat en derden kan dit
leiden tot (dodelijke) ongevalien.

Ik wil u vragen om onderzoek in te stellen naar de rechtmatigheid van dit ontkoppelen
van het 2e gaspedaal en de mogelijke gevolgen daarvan bij stilval op een

spoorwegovergang.

Het is denkbaar dat in de toekomst opnieuw een treinongeluk of andersoortig ongeval kan
onstaan, omdat het CBR het gaspedaal aan de zijde waar de examinator zit laat bewust
structureel laat ontkoppelen/verwijderen.

Op de achterzijde van deze brief treft u een fragment aan van het procesverbaal dat destijds
1s opgesteld door de autoriteiten.

Ik zie uw reactie graag tegemoet,
Cledl
Kns Kalloe
Hengelolaan 1065 G
2544 HG Denhaag
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ongevalanalyse, opgesteld door de Politie Ha
Ongevallendionst, waarin wordt geconciude
" De jurldi:eho :uwuo-rmlmm-m :
onderdeel 1 en 2 van het RVV 1990 1. Weggebruikers mogen een overweg
indien zij direct kunnen doorgaan en do ovm'mmu:‘nm“\ s
overwegen Intmwummlmbmw»mm&m
*  De juridische bestuurder van 14.1 heeft nfot al het mogelijke gedaan de

vrij te maken, daardoor zich zodanig gedragen dat een mede door

spoorwegovergang
zijn schuld te wijten ongeval plaatsvond " " ‘

Ook de door Nationale Nederlanden ingeschakelde expert komt in zijn rapportage van 8

mei 2001 ot die conclusie:
“M.i. heeft de juridische bestuurder niet alles gedaan om de overgang vrij te maken ”

De examinatrice is in casu de juridische bestuurder, hetgeen zij ook zelf aangeeft in
het proces-verbaal van verhoor van 4 februari 2001

4. Vast staat dat de examinatrice uit hoofde van haar functie weet althans behoort te
weten hoe zij heeft te handelen ingeval een auto afslaat.

Blijkens het voornoemde proces-verbaal heeft de verbalisant verder vastgesteld:
*Tijdens het onderzoek kwamen wij in een leerboek van het CBR tegen hoe te handelen
bij een overweg indien je auto mocht afslaan en niet meer wil aanslaan. De
handelswijze is het zogenaamde 'rijden op de startmotor’, zie bijlage leerboek CBR '

In dit leerboek CBR staat vermeld:

“Mocht je auto ooit afslaan en niet meer willen starten terwijl je op een overweqg
stilstaat, doe dan het volgende:

-schakel je auto in de eerste of tweede versnelhing

-jaat de koppeling gewoon opkomen
houdt die vast in de stand ‘starten’

-draai de contactsleutel om en
-de auto rijdt nu van de spoorbaan af op de starumotor
pent van de overweg af!)”

(het maakt wel wat herrie en het stoot wel, maar je
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Geen conclusies over schyig of Aansprakelijkheid
Voor de Onderzoeksmad voor Veilighed Qeldl de Rijkswet Onderzooksraad VOOr
vertrekpunt. In deze wet staat dat de Onderzoakraag voor Veiligheid
aansprakelijkheid. Qok mogen onze
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Rijkswet als basis bI| Keuzes 1n wat wol of niet wordt ondaerzacin
De Rijhswet Onderzoeksrand voor Volligheld heipt da Onderzookarand ook waeter *
het maken van keuzes in welke ongevallon we wal of it onderzosken e raties

namealgk niet genoeg capacitelt om allo ongevallen {e anderzoeken In de wet staut
gendemad naar welke voorvallen wi verplichl een onderzoek moeten doen By

bipvocrbeeld een ramp of een angeval in de secter luchtvaart doet de
Onaerzecssraad altyd onderzoek. Bij de verdeling van de resterende capaciten
santal factoren af. Meer informaltie higrover vindt u in de brochures ag

ondgrzoekaraad nifhomelover-de-caad/brachures/

Wi

NG

Tot slot
Wij begrijpen goed dat u had gehoopt dat de Onderzoeksraad voor Velligheid een

onderzoek zou instellen. Hopelijk bied! deze informatie u iets meer toelichting ¢p ons
besluit geen onderzoek in te stellen naar hel ongeval op woensdag 14 februarn 2001
in Rijswijk. Wij wensen u veel succes met het verdere vericop van deze siepende

Awestie

De Onderzoeksraad voor Veiligheid
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ONRECHT

datum: 6 augustus 2024
ons kenmerk: ONR_240143

PERSOONLUK 7 der wens! uitsiuitend schriftelk te

I e deren en heeft deze brief geregisireerd
ii het nationaal loket:

t.a.v. inspecteur-generaal M, Wassenaar bl ONRECHT

Postbus 16191 Stuur uw bw:est;?zl;%"u
reactie naar

2500 BD Den Haag tor vermaiding van het 2401 43
registratienummer

Geachte inspecteur-generaal Wassenaar,

Heden heeft onze deelnemer, de heer Kris Kalloe, eindelijk een reactie (zie achterzijde van deze brief)
ontvangen op zijn eerdere brieven aan uw inspectie . Het antwoord waarvan, vanwege het ontbreken
van initialen, de naam van de briefschrijver en/of een ander uniek kenmerk, volstrekt niet duidelijk is
wie deze reactie namens ILT stuurt is natuurlijk niet wat onze deelnemer mag verwachten van een
betrouwbare overheid.

Het zal u duidelijk zijn dat ‘tussen wal en schip’ een onwenselijke reactie is voor een bezorgde burger
die constateert dat al jarenlang de overheid (CBR) voor ieder praktijkexamen de dubbele bediening
van een lesauto gedeeltelijk onklaar mazkt door het gaspedaal te ontkoppelen.

Graag ontvangt onze deelnemer van u persoonlijk een verklaring wat ILT bedoeld met ‘tussen wal en
schip’ en waarom de reactie ruim een half jaar uitbleef en kennelijk pas na ‘bemiddeling’ van ons
platform is verstuurd.

Onze deelnemer vraagt zich af of er voor de overheid afwijkende regels gelden bij ILT. Met andere
woorden, kan een zelfstandig bestuursorgaan anders handelen dan een bedrijf of burger?

Wij verzoeken u in uw rol als inspecteur-generaal van de ILT de heer Kalloe alsnog binnen 28 dagen
inhoudelii =

Daarnaast nodigen wij u graag uit voor een tv-interview, op een later te bepalen moment, voor een
aflevering van het tv-programma Onrecht. Dit programma werd voorheen gedurende twee seizoenen

uitgezonden op NPO3/Powned. Hiertoe zullen wij uw communicatieafdeling een verzoek sturen.

U kunt uw reactie sturen naar de deelnemer.

Nationaal loket Onrecht
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Geachte inspecteur-generaal Wassenaar,

Heden heeft onze deelnemer, de heer Kris Xalloe, eindelijk een reactie (zie achterzijde van deze brief)
ontvangen op zijn eerdere brieven aan uw inspectie . Het antwoord waarvan, vanwege het ontbreken
van initialen, de naam van de briefschrijver en/of een ander uniek kenmerk, volstrekt niet duidelk is
wie deze reactie namens ILT stuurt is natuurlijk niet wat onze deelnemer mag verwachten van een
betrouwbare overheid.

Het zal u duidelijk ziin dat 'tussen wal en schip’ een onwenselijke reactie is voor een bezargde burger
die constateert dat al jarentang de overheid (CBR) voor ieder praktijkexamen de dubbele bediening
van een lesauto gedeeltelijk onklaar maakt door het gaspedaal te ontkoppelen,

Graag ontvangt onze deelnemer van u persooniijk een verklaring wat ILT bedoeld met ‘tussen wal en
schip’ en waarom de reactie ruim een hall jaar uitbleef en kennelijk pas na ‘bemiddeling’ van ons
platform is verstuurd.

S= Onze deelnemer vraagt zich af of er voor de overheid atwijkende regels gelden bij ILT. Met andere
woorden, kan een zelfstandig bestuursorgaan anders handelen dan een bedrijf of burger?

Daarnaast nodigen wij u graag uit voor een tv-interview, op een later te bepalen moment, voor een
aflevering van het tv-programma COnrecht. Dit programma werd voorheen gedurende twee seizoenen
ultgezonden op NPO3/Powned. Hiertoe rullen wij uw communicatieafdeling een verzoek sturen

U kunt uw reactie sturen naar de deelnemer.

Nationaal loket Onrecht
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Nieuw Sociaal Contract o ond

dhr 0. van Dijk en mw. S, Palmen

via info@partiniewwsociaalcontract.nl
Den haag, 18 juli 24

Mijnheer,

Ik heb op de website rijvisie.n! gelezen dat u en mw Palmen informatie heb gekregen
over mijn ideale strijd voor het 2e gaspedaal tijdens rijlessen en CBR examens.

Een lesauto van mijn rijschool is tijdens een prakujkexamen stilgevallen op de
spoorwegovergang 't Haantje in Rijswijk. Uit het procesverbaal is duidelijk dat de CBR
examinator schuldig was. Zij moet lijdens een praktijkexamen zorgen dat dit niet
gebeurt.

21j kon niet weg, omdat zij zelf het gaspedaal op de dubbele bediening losmaakt.. Dat
moet van de CBr directie. [k stuur deel van het procesverbaal mee met deze briel.

1k moest de schade aan 2 treinen en spoorreels betalen aan NS; 5 miljoen euro. De
verzekering heeft alles afgehandeld ik mocht mij niet niet bemoelen. Nationale
Nederland betaalde tweehalf miljoen; de rest moest ik doen. [k raakte alles kwijt. Ik ben
kapotgemaakt door CBr.

Nu probeer ik al bijna een jaar om te zorgen dat het gaspedaal Ujdens examens verplicht
is, zodat er niet veel doden en gewonden vallen als weer zo lets gebeurt.. Maar de
Onderzoeksraad Veiligheid, de ministerie IW, de Arbeidsinspectie, de Inspectie
leefomgeving... niemand wil helpen te zorgen dat er geen doden en gewonen vallen
omdat examinator of instructeurs geen gas kan geven als dat nodig is. Alle brieven zijn
bewaard via Onrecht.nl; als bewijs dat overheid zwijgt en wegkijkt.

Ik vraag u om vragen te stellen aan de nieuwe minister. U krijgt via Onrechtal over een
paar weken een dossier met alle bewi|s.

Kris Kalloe, Hengelolaan 10656, 2544 HG Den Haag
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Onderzoeksraad Voor Veiligheid De atzender wenst utsiutend schaftalik ie

$ d § treard
ter attentie van de heer Che. van Dam corresponderen en heatt deze bnes GErEQIS

Poctbs 90801 tij bt nationaal loket ONRECHT

V-0en Haog Stuut uw bevestgirg of
= reactie naar e afzandes
Geac! heer onder varmeiding van het 240 1 43
- s registratienummes
Uw kenmerk: OVV-240002229

Onze deelnemer Kris Kalloe heeft zich meerdere malen schriftelijk tot u gewend om aandacht te
vragen voor de risica’s van het structureel ontkoppelen van het gaspedaal of de dubbele bediening
door CBR examinatoren voorafgaand aan examen- of andere CBR ritten. U deelt hem in uw bref d.d.
19 juni 2024 mee dat dit geen prioriteit heeft Ook verwijst u hem niet naar enige instantie, welke
wel vanuit de overheid toezicht kan of durft uit te oefenen.

Met met het pog op de realistische kans op verdere/actuele levensbedregende situaties wilten wij
benadrukken dat de melding ons inziers een hoge{re) prioriteit verdient. Lr zijn bi) onze redactie
meerdere (bijna) treinongelukken bekend, waarvan het incident op 14 februart 2001 er slechts 16s.

Onze deeinemer geeft in zign reactie aan dat hij by uw Instantie en anderen vooral de indruk krijgt
dat u denkt dat hij voornemens is Om een utspraak waarmee hij een schadevergoeding kan yragen,
maar dat is geenszins het geval Hij veaagt aandacht voor de gevaren die deze CBR maatregel voor
leerlingen en anderen met rsich meebrengt.

Onze deelnemer doet er al een jaar lang altes aan om aandacht te vragen voor de gevaren die het
CBR opeettelik en onnodig neemt en waarbi), reker in het geval van stilvallen op de
spoorwegovergang. vele doden en gewonden te betreuren kunnen zijn. Hem is duidelijk dat de OVV
zich pas bekommerd, nadat zich een dergelijk tragische ongeval heeft vaorgedaan.

Op grond van bovenstaande en andere aanwijzingen zijn wij enige tijc geleden een journalistiek
onderzoek gestart naar het ontkoppelen van het 2e gaspedaal en de mogelijke rol van de
Nederiandse Arbeidsinspectie, OVV en ILT in deze kwestie. Doel is om in 2026 een aflevering van een
mieuwe sene Onrecht, voorheen NPO3/Powned, te besteden aan deze maatschappelijke kwestie.

Graag ontvangen wij van u de contactgegevens van de directie enfof persvoorlichter in verband met
een tyinterview. Wi willen de heer van Dam graag In een tv-interview bevragen waarom deze
kwestie geen pronteit krygt by uw Onderzoeksraad voor Veiligheid Deze gegevens kunt u sturen
naar: tesearch@onrecht nl
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De inhoudelijke reactie op de gepersonaliseerde brief die u zult ontvangen via de heer Kalloe kunt u
naar 2ijn postadres sturen

Research redactie Onrecht

research@onrecht.nl
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; lg:ﬂm“d“l warst on neeft deze brief geregistreerd
bij het nationaal ket ONRECHT
CBR ';,?rvmmg van het 2401 43
ter attentie van de heer A. Pechtold registratienummer
Postbus 5301
2280 HH Rijswijk ZH

Den Haag, 17 juni 2024

Geachte heer Pechtold,
Betreft: Uw kenmerk CDS20240090/APE/PVE

Pas heden ontving ik uw brief gedateerd 11 juni 2024. Ik wil u danken voor uw reactie. Overigens
brengt uw inhoudelijke reactie weinig nieuws.

Samenvattend verklaart u dat het CBR bij wet gerechtigd is om een geinstalleerd gaspedaal
voorafgaand aan een CBR (examen)rit af te koppelen. Waarvan akte!

Ik heb u geschreven omdat dit door de Directeur Generaal Mobiliteit, de heer K. van der Burg, werd
aangegeven.

Bij mij en veel (oud)collega’s wekt het grote verbazing dat het CBR bij wet gemachtigd is om ten
aanzien van veiligheidsvoorzieningen en schadebeperkende voorzieningen eenzijdig een handeling
te verrichten waardoor de veiligheid van kandidaat, andere inzittenden en treinpassagiers of anderen
extra gevaar loopt.

Ik wacht de onderzoeken, nu en in de toekomst, van ondere andere de Nederlandse
Arbeidsinspectie, Onderzoeksraad voor Veiligheid, Inspectie Leefomgeving en Transport af en zal uw
correspondentie toevoegen aan de dossiers van deze instanties en de nieuwe Tweede Kamer en
minister. De lat, of beter gezegd de verantwoordelijkheid, ligt hoog voor u en uw organisatie wanneer
er op enig moment een nieuw zwaar treinongeluk of andere ongeval plaatsvindt onder vergelijkbare
omstandigheden; vanwege het door een CBR'er ontkoppeld gaspedaal.

Dat u verder niet meer reageert op brieven van mij is tekenend voor de wijze waarop het u en/of CBR
te werk gaat.

Krisk Kalloe
Hengelolaan 1065 G
2544 HG Den Haag
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Ongerwerp

Geachte heer Kalloe,

U heeft aangegeven dat op woensdag 14 februari 2001 tijdens een praktijjkexamen
een lesauto van uw rijschool betrokken was het ongeval een overweg te Rijswiik en u

heeft recent de Onderzoeksraad voor Veiligheid gevraagd een (verkennend)
onderzoek te starten naar dit voorval en andere bijna-ongevallen op overwegen

Meer specifiek ging uw verzoek over het onderzoeken van de rechtmatigheid van het
ontkoppelen van een tweede gaspedaal en de mogelijke gevolgen daarvan bij het
stilvallen op een overweg. Wij hebben u eerder aangegeven hiernaar geen
onderzoek te starten. U wil graag weten op basis waarvan de Onderzoeksraad

besluit wel of geen onderzoek te starten.

Geen conclusies over schuld of aansprakelijkheid
Voor de Onderzoeksraad voor Veiligheid geldt de Rijkswet Onderzoeksraad voor

Veiligheid als vertrekpunt. In deze wet staat dat de Onderzoekraad voor Veiligheid
geen conclusies mag trekken over schuld of aansprakelijkheid. Ock mogen onze
onderzoeken niet als bewijs gebruikt worden in strafrechtalijke, tuchtrechtelijke of
civielrechtelijke procedures. Dat maakt dat de Onderzoeksraad geen onderzoek start
naar het ongeval waarover u ons hebt geschreven. De Onderzoeksraad is niet
bevoegd zich uit te spreken of iets wel of niet rechtmatig is. Wel is uw verzoek voor
de Oudmektrud een bron van informatie over ongevallen met lesauto's in het

:.\:.. ¥ ;.' ,"‘ " o "~;-‘ k f ‘!%qr ‘“‘ " :. '
e *W@‘«*m g
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Bladnummer 2 van 2

in wat wel of niet wordt onderzocht

De Rijkswet Onderzoeksraad voor Veiligheid helpt de Onderzoeksraad ook verder bij
wel of niet onderzoeken. We hebben

derzoeken. In de wet staat

Rijkswet als basis bij keuzes

het maken van keuzes in welke ongevallen we

namelijk niet genoeg capaciteit om alle ongevallen te on
genoemd naar welke voorvallen wij verplicht een onderzoek moeten doen, Bij

bijvoorbeeld een ramp of een ongeval in de sector luchtvaart doet de
Onderzoeksraad altijd onderzoek. Bij de verdeling van de resterende capaciteit
wegen we een aantal factoren af. Meer informatie hierover vindt u in de brochures op

onze website, hmg:l/gndegggkgraad.nMeloygrﬁe-raaggrochuresl.

Tot slot
Wij begrijpen goed dat u had gehoopt dat de Onderzoeksraad voor Veiligheid een

onderzoek zou instellen. Hopelijk biedt deze informatie u iets meer toelichting op ons
besluit geen onderzoek in te stellen naar het ongeval op woensdag 14 februan 2001
Rijswijk. Wij wensen u veel succes met het verdere verioop van deze slepende

kwestie.
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Onderwerp: Reactie op uw brief d.d. 8 april 2024
rde ontvangen, U vraagt daarin aandacht voor A

hebt gesteld. Deze vragen houden verband met

Geachte heer Kalloe,
Wi hebben uw brief van 8 april 2024 In goede o
vragen die u Inmiddels aan meerdere instanties
een ongeval dat heeft plaatsgevonden op 14 februari 2001, waarbij een van uw lesauto’s was
_ betrokken. e e 7 R e
v ey
In uw brief stelt u in dat verband de volgende vragen aan het CBR: _ ' ke !
Bent u bereid onderzoek te (laten) doen naar de rechtmatigheid van het ontkoppelen A i
rit op 14 februari 2001? 'V
s r'-i-

> >
van het 2e gaspedaal voorafgaand aan de noodlottige examen
5 Bent u bereid om onderzaek te doen naar de aansprakelijkheid van het CBR, wanneer
een lesauto een ernstig verkeersongeval veroorzaakt, waarbij het door een CBR ;
medewerker ontkoppelde gaspedaal mede rol heeft gespeeid.

Is het ontkoppelen van het 2e gaspedaal, voorafgaand aan examenritten, wettelljk

x &
toegestaan?
Hieronder zullen wij reageren op deze vragen.

Reactie op vraag 1:
aanleiding om onderzoek te doen naar de rechtmatigheld van het ontkoppelen van ; ’
de examenrit die inmiddels 23 jaar geleden heeft )
en regelgeving en het eigen beleld ol Bt
WM o

.. Zlen geen
het 2e gaspedaal voorafgaand aan
plaatsgevonden. Het CBR heeft destijds conform wet-
gehandeld. Er is dus geen sprake van onrechtmatig handelen, het had op uw weg :
een juridische procedure te starten Indien u zich niet kon verenigen met ons handelen. Eventuele
vorderingen zijn bovendien door het verloop van de tijd reeds verjaard. ety

geldend) standpunt In te nemen  de C



ONTVANGEN - 7 MRT 2024

dus ruimte voor

Overig en siotopmerkingen

Naast bovengenoemde vragen refereert u in uw brief aan een schikking die door het CBR niet zou
u om een dergelijke afspraak, alsmede het nog niet 41 S
onderbouwen. Wij zien vooralsnog geen aanleiding om hier '

Tot slot kunnen wij u nog aangeven dat het CBR momenteel geen aanleiding ziet

jet toestaan van een tweede gaspedaal te wijzigen. Het
lingen en de stand van de techniek.
- wijzigt.
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Centraal Bureau Rijvaardigheidsbewijzen
de heer A Pechtold

Hazenkamp 10

6836 BA Arnhem

Geachte heer Pechtold,

itsiuitend schriftelgk &
Dcaf:-nd""":ma deze boel getagestreerd

f::: nationaal oket ONRECHT

VERZONDEN 2 4 APR 2024

24 april 2024
kenmerk. ONRECHT _240143

Op 8 april 2024 is bijgaande brief naar uw instantie gestuurd en tegelijkertyd bij ons loket aangemeld

en geregistreerd.

Volgens de afzender heeft deze tot op heden geen ontvangstbevestiging of inhoudelijke reactie

ontvangen.

Wij verzoeken u vriendelijk binnen 2B dagen na heden de afzender een reactie te sturen,

Afzender wenst uitsluitend schriftelijk, per gewone post, met uw instantie te communiceren.

Vertrouwende op een correctie beantwoording, verbliyven wij,

Nationaal Loket Onrecht
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kenmerk: ONR-240143
datum: 10 juni 2024

CBR

De heer A, Pechtold
Postbus 5301

2280 HH Rijswijk ZH

Geachte heer Pechtold,

Op 8 april 2024 en 17 mei 2024 stuurde onze deelnemer Kris Kalloe u persoonlijk - in uw
hoedanigheid als algemeen directeur van het Centraal Bureau Rijvaardigheidsbewijzen - brieven,
welke bij ons zyn geregistreerd onder bovengenoemd kenmerk. U treft een kopie van deze brieven
3an bi| deze le herinnering.

Onze deeinemer heeft tot op heden van u geen ontvangstbevestiging of inhoudelijie reactie
ontvangen op zijn brief gedateerd, ondertekent en verzonden op 17 mei 2024,

De heer Kalloe voert een idealistische strijd tegen het structueel en decennia-lang ontkoppelen van
het 2e gaspedaal door CBR examinatoren, voorafgaand aan ieder praktijkexamen Vanwege
meerdere treinongevallen, waarbij aantoonbaar het afkoppelen/ontbreken van het 2e paspedaal een
of meerdere slachtoffers heeft geerst, wil de heer Kalloe een reactie van u persoonliyk,

Vanzelfsprekend brengt deze directief vanuit de directie van het Centraal Bureau
Rijvaardigheidsbewijzen - het verplicht ontkoppelen van het 2e gaspedaal door uw examinatoren
voorafgaand pan iedere examenrit of tussentijdse toets - grote risico ‘s met 2ich mee voor de levens
van betrokkenen en burgers.

Met de heer Kalloe zijn wij van mening dat u op 2ijn minst een ontvangstbevestiging kunt sturen van
de brief die hij op 17 mei 2024 aan uw persoonlijk heeft gestuurd. Wij verzoeken u voendelijk om de
heer Kalloe binnen 28 dagen alsnog een ontvangstbevestiging en/of inhoudelijke reactie te sturen,
Op grond van bovenstaande en andere danwijzigen zijn wij enige tijd geleden een journalistiek
onderzoek gestart naar het ontkoppelen van het 2e gaspedaal en de mogelijke rol van de directie van
het CBR, DGMO, het ministerie van 1&W, LT, Nederlandse Arbeidsinspectie en OVV in deze kwestie,

Doel is om in 2026 een aflevering van de tv-sene Onrecht, voorheen NPO3/Powned, te besteden aan
deze maatschappelijke kwestie.

Research redactie Onrecht

research@onrecht.nl
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= e r 2 W e
wenst uitstuitend schriftalik 1€
De atzeﬂde:a e an heeft deze brief geregistreerd

gﬁ'::l nationaal loket: ON RECHT
CBR Stuur uw bevestigingof
- afzender
ter attentie van de heer A. Pechtold ;e:a?,e,mmn&r demg van het 2401 43
Postbus 5301 registratienummer

2280 HH Rijswijk ZH

Den Haag, 17 mei 2024
Geachte heer Pechtold,

Ik ontving uw brief een week na de dagtekening. In uw reactie schrijft u meermaals over de
verjaring van het voorval of onrechtmatig handelen. Daarnaast schrijft u onder punt 2 "Hel
CBR acht het niet zinvol om daarover een (algemeen geldend) standpunt in te nemen, buiten
de context van een specifiek actueel geval’.

Begrijp ik goed dat u daar schrijft dat u zich pas over de gevolgen van het bewust
ontkoppelen van het gaspedaal op de dubbele bediening door een CBR medewerker gaat
buigen zodra zich er een nieuw (ernstig) treinongeval voor doet?

Bij punt 3 beschrijft u de tekst van een wetsartikel en ik citeer ‘Hieruit blijkt dat wettelijk
niet is voorgeschreven dot tijdens een examenrit een gaspedaal aanwezig moet zijn. Het
ontkoppelen van het tweede gaspedoal voorafgaand aan het examen is dus wettelijk
toegestaan’.

De logica van deze stelling ontgaat mij volledig.

Hoe zit het met de gevolgen van dat handelen? Een CBR-er die zonder overleg met de
voertuig-eigenaar en/of feitelijk bestuurder (de examenkandidaat) een deel van de
aanwezige dubbele bediening onklaar maakt?

Al met al bekruipt mij het gevoel dat u in uw antwoord vooral ‘indekgedrag’ vertoont.

U wekt de indruk in uw reactie dat ik van plan zou zijn om alsnog schade te vorderen.
Waar leidt u dat uit af?

Mijn strijd om het tweede gaspedaal is idealistisch. Na lezing van diverse artikelen op enkele
blogs voor rijscholen (waaronder RijschoolPro en Rijvisie) is mijn interesse gewekt.
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Daar werd onder andere vermeld dat in 2019 een examinator in opleiding, de vrouw van
CBR coach Henri Vianen, ternauwernood aan de dood ontsnapte bij een vergelijkbaar
incident in de Achterhoek (locatie Doetinchem). Daarnaast verwijs ik naar het dodelijk
ongeval bij een treinbotsing in 2018 (Bussum), waarbij collega Henk Reinink om het leven
kwam. Bij het sporenonderzoek werd duidelijk dat hij mogelijk nog geleefd zou hebben als
hij een tweede gaspedaal geinstalleerd had.

In de media profileert u het CBR als hoeder van de verkeersveiligheid.

Hoe verhoudt uw reactie in de brief van 7 mei jl, indekgedrag en ontkenning, zich tot die
nobele gedachte?

welhaas i vraag i

Waarom wil het CBR geen 2e gaspedaal op de dubbele bediening tijdens een examenrit en
waarom legt het CBR daarbij een weloverwogen, risicovol, onveilig (discutabel) besluit
gedwongen op aan rijscholen en examenkandidaten?

Ik verzoek u binnen 10 dagen te reageren om mijn aanvullende vragen (vetgedruk). Verder
behoud ik mij het recht voor om de inhoud van uw reactie(s) door te sturen naar betrokken
instanties en de nieuwe minister.

in afwachting,

Krisk Kalloe \,Z ll (LM&L

Hengelolaan 1065G <___
2544 HG Den Haag

-
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Tentzzal Burwau Rijvaardigheidsbewiizen
de heer A.Pechiold

Hazenkamp 10

GR3€ BA Arnhen

Amsterdam, ® apsil 2024

Vandaag heb (K een brief ontvangen, achterzijde van deze brief, van de

Gifecteur generaal mobliliteit van het Elulsterie, Waarvan de intoud vesr zich
sproeke,

Tk heb behalve de directeur genetaal o0k brieven gestuutd naar de minister,
OVV, ILT en de Necerlandae Arbeidsinspectie.

Miin eerdere eIvaringen met de directie van het CBH, meviouw Vera Rergkamp en
Jos Vaesseén, ziin ronduit slecht. Relden 2130 1a het verleden een schikking
Bet mi) ni1ot nagekomen.

Nu 8¢ directeur generaal ML) GoOrverwiyst Naar u wij ik rosh het volgends
vVragen:

i- Bent u bereid ondertock te {laten) doen naac de rechtmatighe.d van het
ontkeppelen van het Je gaspmdaal vooracgaand aasrn de nocdlottige
examenrit op 14 februari 20017

2. Bent u bereid om ondervcek te doen nasr de aahsprakelijkheid van het
CSH, wanneer een leszauto een eInat g verkeersongeval versorzaake,
Wasrtii ) het door een CRk medowerkes ontkcppelde gaspedaal mede rol heeft
gespeeld.

3. 12 het ontkoppelen van het Ze gaspedaal, Voorafglanc aan exemenritten,
wettelilk toegestaan?

Lk ontvang uw schrifrelijke reactis graag schrittell )k binnen 10 werkdagen.

Krias Xalloe Z(
Bengelolesan 1065¢

2544 HG Den Waagy
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VERZONDEN

kenmerk: ONR-240143
datum: 10 juni 2024/ ﬁ
Onderzoeksraad voor Veiligheid
de heer Chr. van Dam

Postbus 95404
2509 CK Den Haag

Geachte heer van Dam,

Tot op heden stuurde onze deelnemer Kris Kalloe u persoonlijk en/of uw onderzoeksraad meerdere
brieven, welke bij ons zijn geregsistreerd onder bovengenoemd kenmerk,

Onze deelnemer heeft tot op heden van u geen ontvangstbevestiging of inhoudelijke reactie
ontvangen op zijn meeste recente brief gedateerd, ondertekent en verzonden op 19 april 2024.

De heer Kalloe voert een strijd tegen het structueel en decennia-lange ontkoppelen van het 2e
gaspedaal door C8R examinatoren voorafgaand aan ieder praktijkexamen. Dit vanwege meerdere
treinongevallen waarbij aantoonbaar het afkoppelen/ontbreken van het 2e gaspedaal een of
meerdere slachtoffers heeft geeist.

Met de heer Kalloe zijn wij van mening dat u Op zijn minst een ontvangstbevestiging kunt sturen van

de brief die hij heeft gestuurd na een eerste reactie die hij mocht ontvangen van OVV. Wij verzoeken
u vriendelijk om de heer Kalloe binnen 28 dagen een ontvangstbevestiging en/of inhoudelijke reactie
te sturen op zijn brief van 19-4-2024.

Op grond van bovenstaande en andere aanwijzigen zijn wij enige tijd geleden een journalistiek
onderzoek gestart naar het ontkoppelen van het 2e gaspedaal en de rol van het OVV in deze kwestie.
Doel is om in 2026 een aflevering van een nieuwe serie Onrecht, voorheen NPO3/Powned, te
besteden aan deze maatschappelijke kwestie.

Research redactie Onrecht
research@onrecht.nl isluitend schrifieliik 1e
: o mr::n::\ :gﬂ deze brief geregistreerd
corr
bij hel nationaal loket: ON RE CHT
Stuur uw bevestiging of

oscte naar e se0e. 240143

registratienummer
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enst uitsiuitend schnﬂelq :
mzm;;n en heeft deze brief geregistreerd

bij het nationaal loket ONRECHT
Styur uw bevestiging of
Onderzoeksraad Voor Veiligheid reactie naar de afzender : 2 4 0 1 43
Mr. Chris van Dam onder vgrmeldlng van ne A
Postbus 95404 registratienummer
2509 CK Den Haag

Den Haag, 19 april 2024

Geachte heer van Dam,

Ik heb uw brief gedateerd 28 maart 2024 pas op 19-4-2024 (bijna een maand later) ontvangen. Ik
merk op dat de brief niet ondertekend is, noch een naamsvermelding heeft van degene die de brief
namens de OVV heeft geschreven.

Uw reactie is inderdaad onbevredigend en middels dit schrijven wil ik u met klem vragen om alsnog
verkennend onderzoek te doen naar het treinongeval. Zeker nu duidelijk is dat een dergelijk ongeval
zich nu of de toekomst wederom kan voordoen. Immers, nog steeds ontkoppelen CBR examinatoren
voorafgaand aan iedere examenrit het gaspedaal op de dubbele bediening.

Uit recente artikelen in de media en uw eigen website maak Ik op dat u wel verkennend onderzoek
gaat doen naar “Veiligheid van kinderen in de asielketen’. Verder treft ik artikelen aan over uw
onderzoeken met betrekking tot ‘Het toezicht op de veiligheid van de historische zeilvioot'. Ook naar
aanleiding van een ernstig incident.

In mijn geval is door de NS, twee treinen bolsten op mijn lesauto die stilstond op de
spoorwegovergang bij Rijswijk omdat de CBR examinator het gaspedaal op de dubbele bediening zelf
had afgekoppeld, volledig op mij verhaald. Wonder boven wonder zijn er in de beide treinen destijds
geen gewonden of doden gevallen. Mijn leerling en de CBR medewerkster waren tevens op tijd in
veiligheid. Ik verwiis nogmaals naar hel procesverbaal op de achterzijde van deze brief.

Echter, feit is dat door het structurele ontkoppelen van het gaspedaal op de dubbel bediening bij een
vergelikbaar ongeval in 2018 wel een rij-instructeur om het leven is gekomen, En er Zijn andere
(bijna)incidenten, zoals met een beginnen CBR examinator in Doetinchem, Ook daarbij vielen
gelukkig geen doden of gewonden in de betrokken trein,

Kunt u mij vertellen waarom u in andere gevallen wel verkennend onderzoek onderzoek doet om
vergelijkbare emstige incidenten in de toekomst te voorkomen en niet als het CBR betrokken is?

Ik zie uw reactie graag tegemoet,

Kris Kalloe /é [L ‘L{-(f‘c’e"‘&?_‘—_b

Hengelolaan 1065 G
2544 HG Denhaag
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tend schriftelijk i

. ender wensl uitsiui .
E;z:pondefen en heeft deze brief geregisireerd

bij het natonaal loket: (N} RECHT

Stuur uw bevestiging of

b gl e Ly reacte rame de2igiea 240143

2509 CK Den Haag registratienummer

Den Haag, 27 februan 2024

Geachte heer/imevrouw,

Op 14 februan 2001 werd tijdens een praktijkexamen een lesauto van mijn rijschool van
twee kanten door NS treinen aangereden. Uit het procesverbaal van de spoorwegpolitie en
een verklanng van de verzekeringexpert werd duidelijk dat de CBR medewerkster, omdat zij
jundisch bestuurder was, verantwoordelijk was voor de zware treinbotsing. Vreemd genoeg
I$ de schade van S miljoen euro uiteindelijk op mij verhaald. Hetgeen ertoe heeft geleid dat
ik alles kwijt ben geraakt. Dat niet alleen; ik ben sindsdien een gebroken en berooid mens.

Pas onlangs werd dankzij journalistiek onderzoek en publicaties op het blog rijvisie.nl
duidelilk dat het CBR destiids - @n nu nog steeds - voorafaaand aan ieder praktijkexamen
het 2e gaspedaal laat ontkoppelen.

Ik wil u vragen om onderzoek in te stellen naar de rechtmatigheid van dit ontkoppelen van
het 2e gaspedaal en de mogelijke gevolgen daarvan bij stilval op een spoorwegovergang.

Het is denkbaar dat in de toekomst opnieuw een treinongeluk of andersoortig ongeval kan
onstaan, omdat het CBR het gaspedaal aan de zijde waar de examinator zit laat bewust
structureel laat ontkoppelen/verwijderen.

Op de achterzijde van deze brief treft u een fragment aan van het procesverbaal dat destijds
is opgesteld door de autoriteiten.

Ik zie uw reactie graag tegemoet,

Kris Kalloe

Hengelolaan 1065 G / & / :{ =
2544 HG Denhaag ,./ 3 [é{ e -
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mei 2001 tot die conclusie:
‘Iu. heeft de juridische bestuurder niet alles gedaan om de overgang vrij te maken.”

De examinatrice is in casu de juridische bestuurder, hetgeen zij ook zelf aangeeft in

het proces-verbaal van verhoor _4 februari 2001.

4 Vast staat dat de examinatrice uit hoofde van haar functie weet althans behoort te

weten hoe zij heeft te handelen ingeval een auto afslaat.

Blijkens het voornoemde proces-verbaal heeft de verbalisant verder vastgesteld.

“Tijdens het onderzoek kwamen wij in een leerboek van het CBR tegen hoe te handelen
ht afslaan en niet meer wil aanslaan. De

bij esen overwen indien je auto moc
handelswijze is het zogenaamde 'rijden op de starumotor, zie bijlage ieerboek CBR*

In dit leerboek CBR staat vermeld:
“Mocht je auto Doit afslaan en niet meer willen starten terwijl je op een overweq
stilstaat, doe dan het volgende:
-schake! je auto in de eerste of tweode versnelling

-laat de koppeling gewoon opkomen
houdt die vast in de stand ‘starten’

-draal de contactsleutel om en
-de auto rijdt nu van de spoorbaan af op de startmotor
mrno en het stoot wel, maar je bent van de overweg afh)”

(het maakt wel wat
PRI ¢ L gt )

grarele
*pliag
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Onderzoeksraad Voor Veiligheid 24 01 L3
Postbus 95404
2509 CK Den Haag

Den Haag, 27 februari 2024

Geachte heer/mevrouw,

Op 14 februari 2001 werd tijdens een praktijkexamen een lesauto van mijn rijschool van
twee kanten door NS treinen aangereden. Uit het procesverbaal van de spoorwegpolitie en
een verklaring van de verzekeringexpert werd duidelijk dat de CBR medewerkster, omdat zij
juridisch bestuurder was, verantwoordelijk was voor de zware treinbotsing. Vreemd genoeg
is de schade van 5 miljoen euro uiteindelijk op myj verhaald. Hetgeen ertoe heeft geleid dat
ik alles kwijt ben geraakt. Dat niet alleen; ik ben sindsdien een gebroken en berooid mens.

Pas onlangs werd dankzij journalistiek onderzoek en publicaties op het blog rijvisie.nl
duidelijk dat het CBR destijds - en nu nog steeds - voorafgaand aan ieder praktijkexamen
het 2e gaspedaal |aat ontkoppelen.

Ik wil u vragen om onderzoek in te stellen naar de rechtmatigheid van dit ontkoppelen van
het 2e gaspedaal en de mogelijke gevolgen daarvan bij stilval op een spoorwegovergang.

Het is denkbaar dat in de toekomst opnieuw een treinongeluk of andersoortig ongeval kan
onstaan, omdat het CBR het gaspedaal aan de zijde waar de examinator zit laat bewust
structureel |aat ontkoppelen/verwijderen.

Op de achterzijde van deze brief treft u een fragment aan van het procesverbaal dat destijds
is opgesteld door de autoriteiten.

Ik zie uw reactie graag tegemoet,
Kris Kalloe

Hengelolaan 1065 G
2544 HG Denhaag
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De examinatrice is in casu de juridische bestuurder. h

het proces-verbaal van verhoor ven [N ¢ fcbruari 2001

4. Vaststaat dat de examinatrice uit hoofde van haar functie weet aithans behoort te
weten hoe zij heeft te handelen ingeval een auto afslaat.

Blijkens het voornoemde proces-verbaal heeft de verbal

*Tijdens het onderzoek kwamen wij in een leerboek van h
bij een overwed indien je auto mocht afslaan en niet meer wi

handelswijze is het zogenaamde ‘rijden op de startmotor’, zie

In dit leerboek CBR staat vermeld:
“Mocht je auto ooit afslaan en nict meer willen starten terwijl je op een overweq
stilstaat, doe dan het volgende:

-schakel je auto in de eerste of tweede versnelling

-laat de koppeling gewoon opkomen
houdt die vast in de stand 'starten’

_draai de contactsleutel om en
-de auto rijdt nu van de spoorbaan af op de startmotor
je bent van de overweg afMm”

-am'mktw_olvmmmonnotmwol.m
AR iy s s mloraddny 12

.'g,iw "_' i FE
i S

isant verder vastgesteld:
et CBR tegen hoe te handelen

| aanslaan. De
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Vereniging
Consumentenbelang
AUTORIJBEWI]S

Ludu

o T :
Onderzoeksraad voor Veiligheid VERZONDEN 1 4 OKT -
Postbus 95404

2509 CK Den Haag 2L0143

Amsterdam, 14 oktober 2023

Geachte heer/mevrouw,

Uit onderzoek is gebleken dat het Centraal Bureau Rijvaardigheidsbewijzen
haar examinatoren verplicht heeft om voorafgaand aan het examineren van
een kandidaat in de categorie B (rijbewi Js) het tweede gaspedaal te
verwijderen of de gaskabel los te koppelen.

Kritische vragen over deze maatregel, vanuit de rijschoolwereld, worden door
het CBR structureel gefrustreerd of zelfs gesanctioneerd.

Op een brief van onze consumentenvereniging gericht aan de heer W. de
Baar, divisie Rijvaardigheid CBR, waarin wij opheldering vragen over deze
levensbedreigende maatregel, krijgen wij geen antwoord.

Wij willen u vragen een vooronderzoek te gelasten naar deze onvoorstelbare
maatregel die er voor zorgt dat de juridisch bestuurder tijdens het
praktijkexamen, de examinator, de lesauto niet zelfstandig in beweging kan
brengen wanneer een onverwachte situatie hiertoe aanleiding geeft:
bijvoorbeeld stilval op een spoorwegovergang

namens,

Vereniging ConsumentenBelang Autorijbewijs

Pascal Hansen |freelance-redacteur
Kempershof 69 | 7161 XB Neede | 06 300 809 82
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2L0143 Vereniging
Consumentenbelang
AUTORIJBEWIJS

Onderzoeksraad voor Veiligheid
Postbus 95404
2509 CK Den Haag

Amsterdam, 14 oktober 2023

Geachte heer/mevrouw,

Uit onderzoek is gebleken dat het Centraal Bureau Rijvaardigheidsbewijzen
haar examinatoren verplicht heeft om voorafgaand aan het examineren van
een kandidaat in de categorie B (rijbewijs) het tweede gaspedaal te
verwijderen of de gaskabel los te koppelen.

Kritische vragen over deze maatregel, vanuit de rijschoolwereld, worden door
het CBR structureel gefrustreerd of zelfs gesanctioneerd.

Op een brief van onze consumentenvereniging gericht aan de heer W. de
Baar, divisie Rijvaardigheid CBR, waarin wij opheldering vragen over deze
levensbedreigende maatregel, krijgen wij geen antwoord.

Wij willen u vragen een vooronderzoek te gelasten naar deze onvoorstelbare
maatregel die er voor zorgt dat de juridisch bestuurder tijdens het
praktijkexamen, de examinator, de lesauto niet zelfstandig in beweging kan
brengen wanneer een onverwachte situatie hiertoe aanleiding geeft:
bijvoorbeeld stilval op een spoorwegovergang

namens,

Vereniging ConsumentenBelang Autorijbewijs

Pascal Hansen |f'ee|anCE'fed3(35?Ur
Kempershof 69 | 7161 XB Neede | 06 300 809 82
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Da afzender wers! "'m“'ﬂ“ :m oref gew‘"““’

i het nationaal lOket ONRECHT
Ministenie Infrastructuur & Waterstaat

fuur uw pevestgind

Minister Mark Harbers iw.e naar de van het 2401 43
Directoraat Genereaal Mobiliteit onde verme m“‘?,
dhr K. Van der Burg en mw M. Smit regisira
Postbus 20901
2500 EX Den Haag

Den Haag, 27 februan 2024

Geachte minister en collega's,

Op 14 februari 2001 werd tijdens een praktijkexamen een lesauto van mijn rijschool van
twee kanten door NS treinen aangereden. Uit een procesverbaal van de spoorwegpolitie en
een verklaring van de verzekeringexpert werd duidelijk dat de CBR medewerkster, omdat zij
juridisch bestuurder was, verantwoordelijk was voor de zware treinbotsing. VVreemd genoeg
is de schade van S miljoen euro uiteindelijk op mij verhaald. Hetgeen ertoe heeft geleid dat
i alles kwiit ben geraakt Dat niet alleen: il ban sindsdien een 2ebrcken an berooid mens

Pas onlangs werd dankzij journalistiek onderzoek en publicaties op het blog rijvisie.nl
duidelijk dat het CER destijds - en nu nog steeds - voorafgaand aan ieder praktijkexamen
het 2e gaspedaal laat ontkoppelen.

Ik wal u vragen om onderzoek in te stellen naar de rechtmatigheid van dit ontkoppelen van
het 2e gaspedaal en de mogelijke gevolgen daarvan bij stilval op een spoorwegovergang.

Het is denkbaar dat in de toekomst opnieuw een treinongeluk of andersoortig ongeval kan
onstaan, omdat het CBR het gaspedaal aan de zijde waar de examinator zit laat bewust
structureel laat ontkoppelen/verwijderen.

Op de achterzijde van deze brief treft u een fragment aan van het procesverbaal dat destijds
is opgesteld door de autoriteiten.

Ik zie uw reactie graag tegemoet,

Kris Kalloe o 1«
Hengelolaan 1065 G //( /”({j 2 b{g/‘t—*

2544 HG Denhaag £
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- . Pabe i b e e =3 :,',
*  De juridische bestuurder van 14.1 heeft niet al he m.m-‘ i o
Mvﬂumw”m g e o

Ook de door Nationale Nederlanden ingeschakelde expert komt in mm‘
mei 2001 tot die conclusie: .
*M.i. heeft de juridische bestuurder niet alles gedaan om de overgang vrij te maken.”

De examinatrice is in casu de juridische bestuurder. hetgeen zij ook zelf aangeeft in

hl; proces-verbaal van verhoor va 4 februari 2001,
4 Vast staat dat de examinatrice uit hoofde van haar functie weet althans behoort te
weten hoe zij heeft te handelen ingeval een auto afslaat,

Blijkens het voornoemde proces-verbaal heeft de verbalisant verder vastgesteld.
*Tijdens het onderzoek kwamen wij in een leerboek van het CBR tegen hoe te handelen
bii een overweqg indien je auto mocht afslaan en niet meer wil aanslaan. De

handelswijze is het zogenaamde 'rijden op de starumotor’, zie bijlage leerboek CBR®

In dit leerboek CBR staat vermeld:
*Mocht je auto ooit afslaan en niet meer willen starten terwijl je op een overweqg
stilstaat, doe dan het volgende:

-schakel je auto in de eerste of tweode versnelling

-laat de koppeling gewoon opkomen

-draai de contactsleutel om en houdt die vast in de stand 'starten’

-de auto rijdt nu van de spoorbaan af op de startmotor

(het maakt wel wat herrie en het stoot wel, maar je bent van de overwey af')”
IR TR e qadidag -
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i“;z;:?\aaf de "’Z:;:‘“h;, 240 1 43
Kris Kalloe onder vermelding .

Hengelolaan 1065 G regrstratient
2544 HG Denhaag

VERZONDEN 1 3 FEB 202

Neede, 13 februari 2024

Beste Kris,

Ik stuur je deze brief met enkele brieven en enveloppen. Deze brief stuur ik je omdat ik
inmiddels weet dat jij een goede vertrouwenspersoon hebt die je helpt bij het maken van de
beslissingen; je zus. Laat haar gerust deze brief lezen en bepaal, samen, of je de
bijgevoegde brieven (na ondertekening) in de brievenbus gooit.

Dan even zo kort mogelijk enkele zaken die belangrijk zijn. Jou, mij en wellicht anderen is
onrecht aangedaan. Maar Kris, realiseer je dat niemand die fouten uit het leven gaat
repareren. Wat jij en ik wel kunnen doen is aandacht vragen voor zaken die toen en nu nog
steeds niet goed gaan. Zaken die door de overheid zijn vergeten; bewust of onbewust.

In jouw geval kunnen we gebruik maken van het feit dat tot Op de dag vandaag het 2e
gaspedaal voorafgaand aan een praktijkexamen wordt ontkoppeld. Dat had toen en nu nog
steeds kunnen leiden tot dodelijke ongevallen.

Juist door aandacht te vragen wat er 25 jaar geleden is gebeurd kunnen we hopelijk wel
aandacht knjgen voor jouw ‘zaak’. En je weet maar nooit waar dat toe leidt.

Ik, wij, plegen geen laster of smaad. Het enige dat jij (wij) moeten doen is de aandacht
vragen voor iets dat niet klopt. lets dat destijds al had kunnen zorgen voor doden en
gewonden in de trein. En dat kan nog steeds iedere dag opnieuw gebeuren, met een andere
afloop.

Stel dat er door (mede) door jouw brieven nu een onderzoek komt naar wat toen of in de
toekomst kan gebeuren als een examinator geen gas kan bijgeven, omdat hij/zij het
gaspedaal heeft afgekoppeld? Dat is eigenlijk de plicht van iedere burger, iedere
rij-instructeur.

Lees bijgaande brieven en als je het aandurft zet er je handtekening onder, stop ze in de
juiste enveloppe. Onrecht is van mij.en bedoeld om eventueel via tv-programma’s op tv te
laten zien of de overheid we[_of-ﬁfet reageert op serieuze waarschuwingen.

A%
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De afzender wenst uilsluitend—schrifl;liik e 3
corresponderen en heeft deze brief geregistreerd

bij het nationaal loket:
ONRECHT

Ministene Infrastructuur & Waterstaat Stuur uw bevestiging of
Minister Mark Harbers reaclie naar de afzender
> Sl onder vermelding van het
Directoraat Genereaal Mobiliteit . regist:aﬁenumr:gr ~- 240 1 43
dhr K. Van der Burg en mw M. Smit
Postbus 20901
2500 EX Den Haag

Den Haag, 13 februari 2024

Geachte minister en collega’s,

Op 14 februan 2001 werd tijdens een praktijkexamen een lesauto van mijn rijschool van
twee kanten door NS treinen aangereden. Uit een procesverbaal van de spoonwegpolitie en
een verklaring van de verzekeringexpert werd duidelijk dat de CBR medewerkster, omdat zij
jundisch bestuurder was, verantwoordelijk was voor de zware treinbotsing. Vreemd genoeg
is de schade van 5 miljoen euro uiteindelijk op mij verhaald. Hetgeen ertoe heeft geleid dat
ik alles kwijt ben geraakt. Dat niet alleen; ik ben sindsdien een gebroken en berooid mens.

Pas onlangs werd dankzij journalistiek onderzoek en publicaties op het blog rijvisie.nl
duidelijk dat het CBR destijds - en nu nog steeds - voorafgaand aan ieder praktijkexamen
het 2e gaspedaal laat ontkoppelen.

Ik wil u vragen om onderzoek in te stellen naar de rechtmatigheid van dit ontkoppelen van
het 2e gaspedaal en de mogelijke gevolgen daarvan bij stilval op een spoorwegovergang.

Het is denkbaar dat in de toekomst opnieuw een treinongeluk of andersoortig ongeval kan
onstaan, omdat het CBR het gaspedaal aan de zijde waar de examinator zit laat bewust
structureel laat ontkoppelen/verwijderen

Op de achterzijde van deze brief treft u een fragment aan van het procesverbaal dat destijds
is opgesteld door de autoriteiten.

Ik zie uw reactie graag tegemoet,
Kris Kalloe

Hengelolaan 1065 G
2544 HG Denhaag
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mei 2001 tot die conclusie: *
'll.l.hal'tdujuﬂdhcht bnnmrdornloullugodmomdomuﬂum
De examinatrice is in casu de juridische bestuurder, hetgeen zij ook zelf aangeeft in
l-tm-wrbul van verhoor yvan 4 februari 2001.

4 \-t staat dat de examinatrice uit hoofde van haar functie weet althans behoort te
m hoe zij hooﬁ. te handelen ingeval een auto afslaat.

Lpe

m—u voornoemde proces-verbaal heeft de verbalisant verder vastgesteld:
*Tijdens het onderzoek kwamen wij in cen leerboek van het CBR tegen hoe te handelen

bij een overweg indien je auto mocht afslaan en niet meer wil aanslaan De
handelswijze is het zogenaamde 'rijden op de startmotor’, zie bijlage leerboek CBR. ¥

In dit leerboek CBR staat vermeld:
“Mocht je auto ooit afslaan en niet meer willen starten terwijl je op een overweg

stilstaat, doe dan het volgende:
-schakel je auto in de eerste of tweede versnelling

-laat de koppeling gewoon opkomen
-draai de contactsleutel om en houdt die vast in de stand ‘starten’
~de auto rijdt nu van de spoorbaan af op de startmotor

I, maar je bent van de overweg af!)”
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bevestiging of
Onderzoeksraad voor Veiligheid e naar de atzender _ o4 01 43
Postbus 95404 onder vgmei:;g‘yan het’
2508 CK Den Haag registratienu

Den Haag, 13 februan 2024

Geachte heer/mevrouw,,

Op 14 februari 2001 werd tijdens een praktijkexamen een lesauto van mijn rijschool van
twee kanten door NS treinen aangereden. Uit een procesverbaal van de spoorwegpolitie en
een verklaring van de verzekeringexpert werd duidelijk dat de CBR medewerkster, omdat zij
juridisch bestuurder was, verantwoordelijk was voor de zware treinbotsing Vreemd genoeg
is de schade van 5 miljoen euro uiteindelijk op mij verhaald. Hetgeen ertoe heeft geleid dat
ik alles kwijt ben geraakt. Dat niet alleen; ik ben sindsdien een gebroken en berooid mens.

Pas onlangs werd dankzij journalistiek onderzoek en publicaties op het blog rijvisie.nl
duidelijk dat het CBR destijds - en nu nog steeds - voorafgaand aan ieder praktijkexamen
het 2e gaspedaal |aat ontkoppelen.

Ik wil u vragen om onderzoek in te stellen naar de rechtmatigheid van dit ontkoppelen van
het 2e gaspedaal en de mogelijke gevolgen daarvan bij stilval op een spoorwegovergang.

Het is denkbaar dat in de toekomst opnieuw een treinongeluk of andersoortig ongeval kan
onstaan, omdat het CBR het gaspedaal aan de zijde waar de examinator zit laat bewust
structureel laat ontkoppelen/verwijderen.

Op de achterzijde van deze brief treft u een fragment aan van het procesverbaal dat destijds
is opgesteld door de autoriteiten.

Ik zie uw reactie graag tegemoet,
Kris Kalloe

Hengelolaan 1065 G
2544 HG Denhaag
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mei 2001 tot die conclusie: bt ;
ﬂ?dtdojum bestuurder niet alles gedaan om de overgang vrij te maken.”

hetgeen zij ook zelf aangeeft in

De examinatrice is in casu de juridische bestuurder,
het proces-verbaal van verhoor van NN + februari 2001
4. Vast staat dat de examinatrice uit hoofde van haar functie weet althans behoort te
weten hoe zij heeft u_handolen ingeval een auto afslaat.

T Lo e :

Blijkens het voornoemde proces-verbaal heeft de verbalisant verder vastgesteld:
*Tijdens het onderzoek kwamen wij in een leerboek van het CBR tegen hoe te handelen
bij een overweg indien je auto mocht afslaan en niet meer wil aanslaan. De
handelswijze is het zogenaamde 'rijden op de startmotor’, zie bijlage leerboek CBR .

In dit leerboek CBR staat vermeld:

*Mocht je auto ooit afslaan en niet meer willen starten terwijl je op een overweq
stilstaat, doe dan het volgende:
-schakel je auto in de eerste of tweode versnelling
-laat de koppeling gewoon opkomen

-draai de contactsleutel om en houdt die vest in de stand 'starten’

-de auto rijdt nu van de spoorbaan af op de startmotor

(het m ' : “herrie en het stoot wel, maar je bent van de overweg af)”

i
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pij het ™
5 estiging of
Directie Inspectie Leefomgeving en transport ~ Stwur “";;Vwemehk 2 40“ 43
Postbus 16191 r;a;“fwm,mgwan
2500 BD Den Haag registratienummes

Den Haag, 13 februari 2024

Geachte heer/mevrouw,,

Op 14 februan 2001 werd tijdens een praktijkexamen een lesauto van mijn rijschool van
twee kanten door NS treinen aangereden. Uit een procesverbaal van de spoorwegpolitie en
een verklaring van de verzekeringexpert werd duidelijk dat de CBR medewerkster, omdat zij
juridisch bestuurder was, verantwoordelijk was voor de zware freinbotsing. Vreemd genoeg
is de schade van 5 miljoen euro uiteindelijk op mij verhaald. Hetgeen ertoe heeft geleid dat
Ik alles kwijt ben geraakt. Dat niet alleen; ik ben sindsdien een gebroken en berooid mens.

Pas onlangs werd dankzij journalistiek onderzoek en publicaties op het blog rijvisie.nl
duidelijk dat het CBR destijds - en nu nog steeds - voorafgaand aan ieder praktijkexamen
het 2e gaspedaal laat ontkoppelen.

Ik wil u vragen om onderzoek in te stellen naar de rechtmatigheid van dit ontkoppelen van
het 2e gaspedaal en de mogelijke gevolgen daarvan bij stilval op een spoorwegovergang.

Het is denkbaar dat in de toekomst opnieuw een treinongeluk of andersoortig ongeval kan
onstaan, omdat het CBR het gaspedaal aan de zijde waar de examinator zit laat bewust
structureel laat ontkoppelen/verwijderen.

Op de achterzijde van deze brief treft u een fragment aan van het procesverbaal dat destijds
is opgesteld door de autoriteiten.

Ik zie uw reactie graag tegemoet,
Kris Kalloe

Hengelolaan 1065 G
2544 HG Denhaag
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mei 2001 ot die conclusie:
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mmhhwndﬁu he bestuurder, hetgeen zij ook zelf aangeeft in
wWﬂnml‘“ 4 februari 2001.

4. Vast staat dat de examinatrice uit hoofde van haar functie weet althans behoort te

m l:oo zij heeft te handelen ingeval een auto afslaat.

m het voornoemde proces-verbaal heeft de verbalisant verder vastgesteld.
*Tijdens het onderzoek kwamen wij in een leerboek van het CBR tegen hoe te handelen

bij een overweg indien je auto mocht afslaan en niet meer wil aanslaan. De
handelswijze is het zogenaamde 'rijden op de startmotor’, zie bijlage leerboek CBR "

In dit leerboek CBR staat vermeld:

'Io_du je auto ooit afslaan en niet meer willen starten terwijl ie op een overweg
stilstaat, doe dan het volgende:

-schakel je auto in de eerste of tweede versnelling

-laat de koppeling gewoon opkomen
-draai de contactsleutel om en houdt die vast in de stand ‘starten’

-de auto rijdt nu van de spoorbaan af op de startmotor
Mma!kl wel wat Mrrlo en het stoot wel, maar je bent van de overweg af)”
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VERZONDEN 2 7 FEB 2024

Miristerie Infrastructuur & Waterstaat
Minister Mark Harbers

Directoraat Genereaal Mobiliteit

dhr K. Van der Burg en mw M. Smit
Postbus 20901

2500 EX Den Haag

Den Haag, 27 februari 2024

Geachte minister en collega’s,

Op 14 februari 2001 werd tijdens een praktijkexamen een lesaute van mijn rijschool van
twee kanten door NS treinen aangereden. Uit een procesverbaal van de spoorwegpolitie en
een verklaring van de verzekeringexpert werd duidelijk dat de CBR medewerkster, omdat zij
jundisch bestuurder was, verantwoordelijk was voor de zware treinbotsing. Vreemd genoeg
is de schade van 5 miljoen euro uiteindelijk op mij verhaald. Hetgeen ertoe heeft geleid dat
ik alles kwijt ben geraakt. Dat niet alleen; ik ben sindsdien een gebroken en berooid mens

Pas onlangs werd dankzij journalistiek onderzoek en publicaties op het blog rijvisie.nl
duidelijk dat het CBR destijds - en nu nog steeds - voorafgaand aan ieder praktijkexamen
het 2e gaspedaal laat ontkoppelen.

Ik wil u vragen om onderzoek in te stellen naar de rechtmatigheid van dit ontkoppelen van
het 2e gaspedaal en de mogelijke gevolgen daarvan bjj stilval op een spoorwegovergang.

Het is denkbaar dat in de toekomst opnieuw een treinongeluk of andersoortig ongaval kan
onstaan, omdat het CBR het gaspedaal aan de zijde waar de examinator zit laat bewust
structureel |aat ontkoppelen/verwijderen.

Op de achterzijde van deze brief treft u een fragment aan van het procesverbaal dat destjds
1S opgesteld door de autoriteiten

Ik zie uw reactie graag tegemoet,
Kris Kalloe

Hengelolaan 1065 G
2544 HG Denhaag
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*  De juridische bestuurder van 14.1 heeft niet al het mogelijte gedaan |
x e

zijn schuld te wijten ongeval plaatsvond."” :

Ook6e door Nationale Nederianden ingeschakelda expart kot in 2 rapporsage v

mei 2001 tot die conclusie:
*M i. heeft de juridische bestuurder niet alles gedaan om de overgang vrij te maken.”

De examinatrice is in casu de juridische bestuurder, hetgeen zij ook zelf aangeeft in
het proces-verbaal van verhoor va_“ februari 2001

4 _V.t staat dat de examinatrice uit hoofde van haar functie weet althans behoort te
weten hoe zij heeft te handelen ingeval een auto afslaat.

Blijkens het voornoemde proces-verbaal heeft de verbalisant verder vastgesteld.
in een leerboek van het CER tegen hoe te handelen

“Tijdens het onderzoek kwamen wij
bij een overweg indien je auto mocht afsiaan en niet meer wil aanslaan. De
handelswijze is het zogenaamde 'rijden op de startmotor’, zie bijlage leerboek CBR*.

In dit leerboek CBR staat vermeld:
*Mocht je auto ooit afslaan en niet meer willen starten terwijl je op een overweg
stilstaat, doe dan het volgende:

-schakel je auto in de eerste of tweede versnelling

-laat de koppeling gewoon opkomen
| om en houdt die vast in de stand ‘starten’

-draai de contactsleute
-de auto rijdt nu van de spoorbaan af op de startmotor
van de overweg af!)”

(het maakt wel wat herrie en het stoot wel, maar je bent




